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Esipuhe

Tama raportti liittyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2024-2031.
Raportissa on esitetty investointiohjelman ratahankkeiden vaikutukset seka inves-
tointiohjelmaan sisaltyvien ratahankkeiden ja investointiohjelman ulkopuolelle jaa-
neiden ratahankkeiden kuvaukset.

Helsingissa xxkuussa 2023

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelman ratahankkeiden
vaikutukset

1.1 Vaikutukset saavutettavuuteen

Alueiden kansainvalisessa saavutettavuudessa on henkildlikenteen osalta
ensisijaisesti kyse junayhteyksista Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja satamiin. Ta-
varaliikenteen osalta keskeisessa roolissa ovat yhteydet satamiin. Helsinki-Riihi-
maki 3. vaihe nopeuttaa hieman ldhes kaikkea paaradan kaukoliikennetta ja paa-
radan peruskorjaus mahdollistaa nykyisten matka-aikojen sdilymisen. Kuopion ja
Joensuun junayhteyksia Helsingin lentoasemalle on mahdollista nopeuttaa noin 5
minuuttia. Satamiin kytkeytyvia hankkeita on Kotkassa Kotolahti-Mussalo lapiajo-
raide seka valeille Turku-Uusikaupunki, Hanko-Hyvinkaa ja Tornio-Roytta kohdis-
tuvat peruskorjaukset. Myds Etela-Suomen 250 kN akselipainoverkoston laajenta-
misella parannetaan tavaraliikenteen satamayhteyksia.

Alueiden valisen saavutettavuuden kannalta merkittdvaa on junaliikenteen
luotettavuus ja tasmallisyys, mahdollisuudet riittdvaan vuorotarjontaan ja matka-
ajat. Investointiohjelma vahentda henkildlikenteen hairioherkkyytta valityskyvyl-
tdan jo ongelmallisimmiksi tunnistetuissa kohteissa. Investointiohjelman hankkeet
luovat edellytyksia nopeuttaa junayhteyksia Kuopiosta ja Joensuusta Helsinkiin
noin 5 minuuttia. Nopeuttaminen kohdistuu nykyisin keskimaaraista hitaampien
padratajaksojen joukossa oleville yhteysvaleille. Helsinki-Riihimaki 3. vaihe nopeut-
taa hieman ldahes kaikkea padradan kaukoliikennetta ja paaradan peruskorjaus
mahdollistaa nykyisten matka-aikojen sailymisen. Investointiohjelman hankkeet
parantavat mahdollisuuksia lisata junatarjontaa erityisesti paaradalla ja Luumaki-
Imatra-valilla seka myds Imatra-Joensuu-valilla. Tampereen henkildratapihan pa-
rantaminen edistaa eri ratasuuntien kaukoliikenteen yhteensovittamista ja Tampe-
reen lahiliikenteen junatarjonnan kasvattamista. Parantamishankkeisiin sisaltyvalla
nopeusrajoitusten poistolla nostetaan junaliikenteen nopeustasoa yksittdisissa
kohteissa eri puolilla Suomea.

Kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutettavuuteen vaikuttaa en-
sisijaisesti lahijunaliikenteen tarjonta, paikoin myds kaukoliikenteen junien pysah-
tyminen kaupunkiseuduilla ja pienemmilld paikkakunnilla. Investointiohjelman
hankkeet luovat edellytyksia parantaa kaupunkiseutujen ja alueiden sisdista saa-
vutettavuutta erityisesti Helsingin ja Tampereen seuduilla. Helsinki-Riihimaki-hank-
keen 3. vaiheessa rakennettavat lisdraiteet Jokelan ja Riihimden vdlille siirtavat
Iahi- ja kaukojunat omille raiteilleen, mika nopeuttaa hieman lahes kaikkea paara-
dan kaukoliikennettda. Hanke vahentad myds liikenteen hairiéherkkyyttd, sujuvoit-
taa joidenkin lahijunien kulkua ja luo edellytyksia kehittaa lahijunatarjontaa. Tam-
pereen henkilératapihan parantamisen tuoma lisakapasiteetti on puolestaan edel-
lytys Tampereen lahiliikenteen lisdamiselle. Myds Luumadki-Joutseno-kaksoisraide
seka Turku-Uusikaupunki-valille kohdistuvat toimenpiteet luovat mahdollisuuksia
kehittad alueellista junaliikennetta.

Muutokset saavutettavuudessa heijastuvat tavarankuljetusten tehokkuuteen, ty6-
asiointiliikkumisen sujuvuuteen, tydssakayntialueiden laajuuteen seka palvelujen
saavutettavuuteen. Kuljetusten kayttajahyodyt syntyvat kuljetuskapasiteetin
kasvun ja liikenteen paremman toimivuuden seka kuljetuskustannusten alenemi-
sen kautta. Investointiohjelma parantaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksia
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Kaakkois-Suomessa Luumden ja Joensuun valilla, Kotkassa ja padradan etela-
osassa. Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Réytta-hankkeessa avataan mahdollisuuksia
erityisesti rautateilld tapahtuville malmikuljetuksille. Akselipainojen korottaminen
eteldisen Suomen raskaan tavaraliikenteen 250 kN akselipainoverkoston puuttu-
villa jaksoilla lisaa eteldisen Suomen raskaan teollisuuden kuljetusten kilpailukykya.
Helsinki-Tampere-rataosan seka Hankoon ja Uuteenkaupunkiin johtavien ratojen
peruskorjaushankkeilla turvataan ratojen lilkkenndintiolosuhteiden sailyttamista.

Matkojen kadyttajahyodyt syntyvat palvelutason parantumisen kautta. Inves-
tointiohjelman hankkeet luovat edellytykset nopeuttaa junayhteyksia. Hankkeet
vahentavat liikenteen hairibherkkyyttd ja parantavat tasmallisyyttd. Hankkeet li-
sadvat ratakapasiteettia valityskyvyltaan jo nykyisin ongelmallisilla jaksoilla. Tam-
pereen ja Kokkolan ratapihahankkeissa parannetaan esteettomyytta ja muita mat-
kustajaolosuhteita seka luodaan edellytyksia asema-alueiden ja niiden palveluiden
laajemmalle kehittamiselle. Investointiohjelman pienemmat parantamishankkeet
edistavat myds esteetdnta ja kestavaa liikkumista asemanseuduilla seka paranta-
vat junaliikenteen toimivuutta.

Investointiohjelman vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedel-
lytyksiin syntyvat ensisijaisesti saavutettavuuden muutosten kautta. Junakulje-
tusten kustannustasoon vaikuttavat tekijat ja valityskyvyn riittavyys ovat koko
maan aluekehityksen nakdkulmasta tarkeita erityisesti metsateollisuuden kuljetuk-
sille. Valttamaton ehto rataverkon tarjoamille aluekehitysedellytyksille on se, etta
rataverkko sailyy liikennditavassa kunnossa, eika kunnon heikkeneminen aiheuta
lisaantyvia lilkenndintirajoituksia. Investointiohjelman hankkeet eivat suoraan vai-
kuta aluekehitykseen, mutta toimintaedellytysten parantaminen kuljetusten kan-
nalta ongelmallisimmilla rataosilla on tarkeda mm. metsa- ja muun raskaan teolli-
suuden tuotannon kasvulle ja sita kautta teollisuuspaikkakuntien kehitykselle.

Investointiohjelmaan sisaltyvat peruskorjaushankkeet parantavat mahdollisuuksia
huolehtia rataverkon kunnosta ja sadilyttda verkkoa liikennéitdvana myos seuraa-
vina vuosikymmenind. Erityisesti padradan kunnosta voidaan huolehtia pitkajan-
teisemmin. Padradan kuntotilan vaikutukset ulottuvat laajalti myés muualle Suo-
meen. Hankoon ja Uuteenkaupunkiin johtavien ratojen seka Tornio-Roytta-radan
peruskorjauksilla turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytysten sadilymista ja
myds paranemista. Ohjelma luo edellytyksid parantaa tavarakuljetusten toiminta-
edellytyksia Ita- ja Kakkois-Suomessa, Kemin-Tornion seudulla seka useisiin etela-
ja lansirannikon satamiin suuntautuvassa liikenteessa. Kouvola-Kuopio- ja Luu-
maki-Joensuu-hankkeet tasoittavat alueellisesti rataverkon tarjoamaa palvelutasoa
ja aluekehitysedellytyksia. Investointiohjelman hankkeiden luomat edellytykset
suuruusluokaltaan noin 5 minuutin matka-aikalyhenemille eivat ole suuria, mutta
pidemman aikavalin yhteenlasketut aikasaastot ovat merkittdvampia aluekehityk-
sen edellytysten nakdkulmasta.

Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia kehittéa rataverkon varaan ra-
kentuvaa yhdyskuntarakennetta erityisesti Helsingin ja Tampereen tydssakayn-
tialueilla. Investointiohjelman hankkeet, kuten esimerkiksi Helsinki-Riihimaki 3.
vaihe sekd Tampereen henkildratapihan kapasiteetin liséaminen, tehostavat Hel-
singin ja Tampereen tydmarkkina-alueiden toimintaa luomalla edellytykset seka
padradan suuntaisen, ettd Tampereen seudun lahijunaliikenteen lisaamiselle ja ke-
hittamiselle. Luumaki-Joutseno-kaksoisraide seka Turku-Uusikaupunki-hanke luo-
vat myds mahdollisuuksia kehittaa alueellista liikennettd. Tampereen ja Kokkolan
ratapihahankkeet kytkeytyvat asemanseutujen maankayton kehittémiseen.
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Investointiohjelma parantaa erityisesti satamien seka metsateollisuusklusterin toi-
minta- ja kehittamisedellytyksia Suomessa. Pohjoisemman Suomen hankkeet
luovat mahdollisuuksia kuljetusten kehittamiselle, erityisesti malmikuljetuksille.
Laajemmin rataverkon pullonkaulojen vahentaminen ja tavararatapihojen toimi-
vuuden parantaminen turvaavat rataverkon sadilymista toimivana liikennejarjestel-
man osana.

1.2 Vaikutukset kestavyyteen

Liikkumisen mahdollisuuksiin ja ihmisten tasavertaisuuteen liittyy mm. liikku-
misymparistdn esteettomyys, joka ratainfrastruktuurin osalta tarkoittaa asemien ja
seisakkeiden esteettomyytta seka fyysisten rakenteiden ettd matkustajainformaa-
tion osalta. Investointiohjelman asemahankkeet sisdltavat fyysisen esteettémyy-
den puutteiden parantamistoimia Tampereella ja Kokkolassa seka parantamis-
hankkeisiin sisaltyvien kohteiden myéta muillakin henkil6liikennepaikoilla eri puo-
lilla Suomea. Rataverkon kehittdmiseen perustuvalla junaliikenteen kehittémisella
voi olla terveyteen ja hyvinvointiin kohdistuvia vahaisia myonteisia vaikutuksia,
jos lisdantyva junamatkustus lisaa kavelya ja pyorailya liityntdmatkoilla ja tukee
kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta. Investointiohjelmalla ei
kuitenkaan ratahankkeiden osalta ole tunnistettu olevan merkittavia vaikutuksia
ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin. Investointiohjelma ei muuta merkittavasti ih-
misten altistumista paastoille, melulle ja tarindlle. Joissakin hankkeissa teh-
daan meluesteitd, jotka vahentavat melulle altistumista. Hankkeet, jotka tarjoavat
lisakapasiteettia tai -nopeutta tai joissa nostetaan akselipainoja, voivat liikenteen
muutosten myo6ta samalla myds lisata melua ja térinda. Hankkeiden yksityiskohtai-
sen suunnittelun Iahtdkohtana on kuitenkin kompensoida haitat.

Infrastruktuuri-investoinneilla on aina jossain maarin kielteisia vaikutuksia luon-
nonvarojen kdyton ja luonnon monimuotoisuuden kannalta. Vaikutukset
ovat useimmiten paikallisia ja riippuvat siita, kuinka herkkiin ymparistéihin rata-
hankkeet sijoittuvat. Investointiohjelma ei sisalla kokonaan uuteen ratakaytdvaan
rakennettavia pitkid rataosuuksia. Osa ohjelman hankkeista voi kuitenkin heiken-
tda luonnon monimuotoisuutta paikallisesti silloin, kun niihin sisaltyy esimerkiksi
lisaraiteiden rakentamista. Rataverkkoon kohdistuvilla investoinneilla saattaa olla
my0ds paikallisesti kielteisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin seka maaperaan.
Ratojen hyva kunnossapito, tavararatapihojen ja niiden turvalaitteiden toimivuus
seka parantamishankkeisiin sisaltyvat VAK-ratapihojen turvallisuutta koskevat toi-
menpiteet ehkaisevat vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksiin liittyvia onnetto-
muusriskeja ja vahentdvat haitallisia vaikutuksia. Investointiohjelman peruskor-
jaushankkeet turvaavat myds osaltaan ratojen ja turvalaitteiden pysymista hyvassa
kunnossa. Koko liikennejarjestelmaa tarkastellen onnettomuusriski voi kokonaisuu-
tena pienentyad, jos vaarallisten aineiden kuljetuksia siirtyy maanteilta radoille. Pai-
kallisia vaikutuksia, niin kielteisia kuin mydnteisidkin, kohdistuu myds rakennet-
tuun ymparistoon ja maisemaan.

Investointiohjelman hankkeiden ymparistdvaikutusten merkittavyytta paikallisesti
voidaan arvioida vasta yksityiskohtaisemmassa hankesuunnittelussa.
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1.3 Vaikutukset tehokkuuteen

Kaikista ratahankkeista ei ole tehty hankearviointia ja siihen sisaltyvaa yhteiskun-
tataloudellista laskelmaa. Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden arvioinnin
kannalta haasteena on myds yksittdisia hankkeita laajempien, pidemman aikavalin
kehittémistarpeiden tarkastelun ja arvioinnin vaikeus. Investointiohjelma sisaltaa
tehtyjen hankearviointien perusteella yhteiskuntataloudellisesti kannattavia ja kan-
nattamattomia hankkeita. Hankkeista, joista on tehty hankearviointi, yhteiskunta-
taloudellisesti kannattava (hyoty-kustannussuhde vahintaan 1,0) on pienista kus-
tannustehokkaimmista toimista koottu Kouvola-Kuopio-matka-aikojen lyhentami-
nen. Lautiosaari-Elijarvi/Tornio-Roytta-kunnostuksen (ilman sahkoistysta) ja Hel-
sinki-Riihimaki 3. vaiheen hyoty-kustannussuhteet ovat valilla 0,5-0,8. Luumaki-
Joutseno-valin kehittémisen ja Tampereen henkilératapihahankkeen hyéty-kustan-
nussuhteet ovat alle 0,5. Muista ohjelman kehittdmishankkeista ei ole tehty yhteis-
kuntataloudellista arviointia. Tassa esitetyt hyoty-kustannussuhteet perustuvat
vanhoihin yksikkéarvoihin, jotta eri vaylamuotojen PRIO-arvioinnit olisivat vertai-
lukelpoisia. Hankekuvausten yhteydessa todetut hieman poikkeavat hyéty-kustan-
nussuhteet puolestaan pohjautuvat uuteen ohjeistukseen ja uusiin yksikkéarvoihin,
ja ovat hankearviointien julkaisuissa mainittuja.

Iso osa hankkeista kohdistuu rataosille ja -pihoille, joilla on merkittavimpia kehit-
tamistarpeita jo nykyisilla liikenne- ja kuljetusmaarilla. Erittain vilkasliikenteisille ja
valityskyvyltadan ongelmallisille Helsingin ja Riihimaen valiselle rataosalle ja Tam-
pereen ratapihalle kohdistuvat parantamistoimet tukevat koko rataverkon te-
hokasta hyodyntamista vahentamalla tilanteita, jossa ongelmakohteiden vuoksi
muuta verkkoa ei pystytd hyédyntamaan taysimaaraisesti.

Seka kehittaminen etta parantaminen sisaltavat alempien nopeusrajoitusten pois-
tamista. Tasainen nopeustaso saastaa junaliikenteen kdayttamaa energiaa.

Joidenkin peruskorjaushankkeiden sisallyttaminen perustellusti investointiohjel-
maan mahdollistaa sen, ettd hankkeita pystytadn tekemaan tarpeisiin nahden no-
peammassa aikataulussa ja elinkaaren kannalta optimaalisemmin mitd pe-
rusvaylanpidon rahoitus mahdollistaisi.

Rataverkon yllapidon ja kehittdmisen edellyttdmat julkistalouden investoinnit
ovat suuria, pitkdikaisia ja pitkavaikutteisia. Investointiohjelman sisaltdma ra-
tainfran rakentaminen (kaksoisraiteet, kohtausraiteet, ratapihojen laajennukset
yms.) lisaa rataverkon kunnossapitokustannuksia, mutta siita ei ole esitetty arviota.
Esimerkiksi 30 kilometria uutta sahkoistettyd, kunnossapitoluokkaan 1A kuuluvaa
vilkkaasti liikennditya raidetta liséd kunnossapitokustannuksia noin 0,5 milj. euroa
vuodessa. Investointiohjelmaan sisaltyvat peruskorjaushankkeet kokonaisuutena
vahentdvat osaltaan lilkkenneverkon korjausvelkaa.

1.4 Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Rautatienpidon ilmastovaikutukset syntyvat ratojen rakentamisesta, kaytosta ja
kunnossapidosta, junaliikenteen paasttjen vahentamisesta (mm. sahkdistys) seka
tieliikenteesta juniin tapahtuvista kulku- ja kuljetustapamuutoksista. Rataverkon
rakentaminen aiheuttaa runsaasti kasvihuonekaasupaastdja, joiden kuolettaminen
kulkutapasiirtymien kautta vaatii kuitenkin vuosikymmenia.
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Osa investointiohjelman rahoituksesta kohdistuu hankkeisiin, jotka luovat edelly-
tyksia siirtaa kuljetuksia maanteilta radoille parantamalla tavarakuljetusten toimi-
vuutta, kustannustehokkuutta ja kehittdmisedellytyksia. Henkil6junia nopeuttavat
hankkeet puolestaan siirtdvat matkoja auto- ja lentoliikenteesta juniin, joskin oh-
jelman hankkeiden yksinaan aikaansaamien matka-aikamuutosten kulkutapavai-
kutukset ovat pienia. Valityskykya lisdavat hankkeet luovat edellytyksia seka rata-
kuljetusten etta henkildliikenteen kasvattamiselle. Rataverkon sahkdistamista liit-
tyy mahdollisesti Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Réytta-hankkeeseen.

Radat ovat erityisen alttiita useiden saailmididen hairidvaikutuksille, silld vaihtoeh-
toisia reitteja on poikkeustilanteen sattuessa hyvin vahan. Ilmastonmuutoksen vai-
kutusten hallinta edellyttdaa sopeutumista ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.
Investointiohjelma sisaltaa ratojen peruskorjaushankkeita, jotka osaltaan paranta-
vat vaylanpidon mahdollisuuksia varautua saailmididen hairiévaikutuksille.

1.5 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Tasoristeysturvallisuuden parantamista siséltyy valien Kouvola-Kuopio, Imatra-Jo-
ensuu, Tornio-Roytté ja Turku-Uusikaupunki hankkeisiin. Investointiohjelman si-
saltamat peruskorjaushankkeet auttavat pitdmaan ratainfraa turvallisen liikennéin-
nin edellyttdémassa kunnossa.

Perusvaylanpidon parantaminen sisdltaa teemana tasoristeysturvallisuuden paran-
tamisen ja jatkuvan vuosirahoituksen teemalle. Toimenpiteilld parannetaan tien-
ja radankayttdjien turvallisuutta seka vahennetaan tasoristeysonnettomuuksista
aiheutuvia kalustovahinkoja, hairiéita junaliikenteelle ja ymparistdvahinkojen ris-
keja. Parantamishankkeisiin sisaltyy myds junaliikenteen kameravalvonnan lisaa-
mista lilkennepaikoille, jolla parannetaan ratapihojen turvallisuutta, VAK-ratapiho-
jen turvallisuutta parantavia toimenpiteitd seka turvalaitteiden rakentamista rata-
pihoille, joilta niita talla hetkelld puuttuu.

Junaliikenteessa litkkkumisymparistojen turvallisuus liittyy ensisijaisesti ase-
mien ja seisakkeiden jarjestelyihin (erityisesti laituripolkujen poistaminen) seka ra-
tojen eristdmiseen muusta ymparistosta. Investointiohjelmaan sisaltyva Kokkolan
aseman parantamishanke seka parantamishankkeisiin sisaltyvat asemat (Kemi,
Vammala, matkustajalaitureiden pidentédmiskohteet) lisdavat liikkumisymparisto-
jen turvallisuutta alueella.

1.6 Investointiohjelman ratahankkeiden
tuottamat euromaaraiset hyodyt

Investointiohjelman neljasta ratahankkeesta on laadittu Vaylaviraston hankearvi-
ointiohjeita vastaava hankearviointi. Hankearvioitujen hankkeiden investointikus-
tannukset ovat noin 615 milj. euroa.

Vaylaviraston PRIO-tyokalulla voidaan muodostaa eri ehtojen perusteella hanke-
joukkoja, hankekoreja. Hankekori voidaan muodostaa valikoimalla koriin sovitut
hankkeet erikseen, esimerkiksi investointiohjelmaan valikoituneet hankkeet muo-
dostavat investointiohjelman hankekorin. Hankekoreja voidaan muodostaa myos
antamalla halutuille tavoitealueille painotuksia. Esimerkiksi jos pyritéan yhden ta-
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voitealueen maksimointiin, annetaan muille tavoitealueille painotukseksi nolla, jol-
loin koriin valikoituvat hankkeet, joilla haluttu tavoitealue maksimoituu. Jos taas
halutaan muodostaa puhtaasti hyddyt maksimoiva kori, annetaan kaikkien tavoi-
tealueiden hyddyille sama kerroin - ndin saadaan muodostettua hydty-kustannus-
suhteen maksimoiva tehokkuuskori.

e Investointiohjelman hankekori tuottaa tehokkuuden maksimoivan korin
hyodyistd 94 %. Investointiohjelman korin tuottamien yhteiskuntataloudel-
listen hydtyjen maara on yhteensa nain ollen 422 milj. euroa ja korin hyoty-
kustannussuhde 0,3.

e Saavutettavuuden osalta investointiohjelman hankearvioidut hankkeet
tuottavat yhteensa 302 milj. euroa hyotyja 30 vuoden laskenta-ajalta, joka
on 76 % kyseisen tavoitealueen on maksimihyodyista.

e Turvallisuuden tavoitealueella hydtyja tuotetaan 30 vuoden laskenta-ai-
kana yhteensa 15 miljoonaa euroa, joka vastaa 75 % turvallisuustavoite-
alueen maksimihy6dyista.

o Hiilidioksidipaastdjen osalta kori tuottaa hyotyja 10 milj. euroa ja tama on
noin 63 % kyseisen tavoitealueen maksimihyodyista.

e Kestavyyden maksimihytdyista saavutetaan vastaavasti 61 %. Kestavyys-
tavoitealueella hy6tyja tuotetaan yhteensa 144 milj. euroa.

Investointiohjelman hankekori painottaa suhteellisesti enemman saavutettavuutta
ja turvallisuutta kuin kestavyytta ja CO,-paastdjen vahentamistd. Euromaarissa mi-
tattuna hyoétyjen menetykset ovat kuitenkin suurimmat saavutettavuuden tavoite-
alueella, josta suurin osa ratahankkeiden hyddyista saadaan. Julkistaloudelle ai-
heutuvien negatiivisten hyétyjen maara on 49 milj. euroa koko laskenta-aikana,
jota korin tuottamien hyotyjen maaraan ja budjettirajoitteeseen nahden voidaan
pitaa suhteellisen suurena.
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Investointiohjelman 2024-2031 ratahankkeet

Investointiohjelman ratahankkeiden kuvaukset

R1 Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (hankekori 1A)

R2 Kokkolan ratapiha (1A)

R3 Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (liséraide) (1A)

R4 Tampereen henkildratapiha (1A)

R5 Turku-Uusikaupunki peruskorjaus (1A)

R6 Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus (1B)

R7 Helsinki-Tampere peruskorjaus (1B)

R8 Imatra-Joensuu valityskyvyn parantaminen (1B)

R9 Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentdminen (1B)

R10 Lauritsalan liikennepaikka (1B)

R11 Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Roytta peruskorjaukset ja sahkdistykset (1B)
R12 Luumdaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto (1B)
R13 Raakapuun kuormauspaikkojen kehittdminen (1B)

R14 250 kN akselipainoverkoston kehittdminen (1B)
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R1 Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (hankekori 1A) Tiedot pdivitetty
20.12.2022

riittdvyyden kannalta rataverkon haastavin
osuus. Liikenne on myds hairioherkkaa. Hel-
sinki-Rithiméki-vélin 1. vaihe painottui liiken- E— i
nepaikkojen parantamiseen. Rahoitusta myos Purola
jo saanut 2. vaihe sisdltaa lisdraiteiden to- =1L ane Kyrola
teuttamista linjaosuuksille Jokelaan saakka. _— e e
Hankkeen 3. vaiheen tarkoituksena on tay-

dentda aiempia vaiheita ja jatkaa lisdraitei-

Helsinki-Tampere-ratayhteys on vilityskyvyn s
g V4

VNS S\, Mantsils

Vantaankoski Tikkurila

den rakentamista kapasiteetin lisadmiseksi Espoo  \\ /77
Jokelasta Riihiméaelle. X [Pasila
e //eppa\.';ajfl‘ll Vuosaari
Kirkkonummi Helsinki
NYKYTILA

Padrata kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkilo- etta
tavaraliikenteen profiililla. Pdaradan liikenne on hairioherkkda ja pdaosin kaksiraiteisella radalla on
tarvetta junatarjonnan lisadmiseen. Ratakapasiteetin lisdaminen on mahdollista toteuttaa lisa-
raideosuuksin ja liikennepaikkojen raidejarjestelyin. Ilman kapasiteetin lisdysta lahiliikenteen hairic-
herkkyys kasvaa eika Helsingin ja Riihimden valistd lahiliikennejunien tarjontaa voida merkittévasti
lisata. Helsingin sataman (Vuosaaren) ja Skoldvikin tavaraliikenteelle ei voida tarjota riittavan hyvaa
palvelutasoa.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa koko Helsinki-Tampere-vali on todettu yhteydeksi, jolla
on talla hetkelld suurimpia valityskykyongelmia. Radalle kohdistuu my&s suuria liikenteen kasvupai-
neita.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankkeen sisaltd on seuraava:
e Rakennetaan Jokela-Riihimaki véleille kaksi lisaraidetta.
e Rakennetaan tavaraliikenteen raide sekd sen ylikulkusilta neljan raiteen ylitse Hyvinkaan
pohjoispuolelle.
e Tehdaan muutoksia siltoihin, turva- ja sahkolaitteisiin ja tdydennetddan meluntorjuntaa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa seka rataosan valityskykya, ettd hairidsietokykyd, joten edellytyk-
set yhteyksien lisadmiselle paranevat.

Helsinki-Riihimaki 3. vaihe on jatkumoa jo nykytilanteessa ongelmallisen Pasila-Riihimaki-valin kehit-
tamisen aikaisemmille vaiheille. Toimenpiteiden edistéminen on tarpeen Suomi-rata Oy:n suunnitel-
mista huolimatta.

AIKATAULU

Ratasuunnitelman laadinta on kdynnissa. Seuraava vaihe on toteutus, jonka yhteydessa laaditaan
rakentamissuunnitelma. Suunnitelmavalmiutta hankkeen kaynnistémiseksi on arvioitu olevan aikai-
sintaan 2023. Toteuttamisen kytkeminen kdynnissa olevan 2. vaiheen etenemiseen toisi kustannus-
hyo6tyja. Hankkeesta on tehty hankearviointi. Hankkeella on kytkentd maantien 1421 Jokelan liitty-
man parantamistarpeeseen Pikkusuon alikulun osalta Hyvinkaalla.

KUSTANNUKSET

Kustannusarvio on 339 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hankkeen rakennussuunnitteluun voi-
daan hakea CEF-tukea 50 %. Rakentamiseen voidaan hakea CEF-tukea 30 %, mikali TEN-T-asetus-
luonnoksen lievennys hyoty-kustannusvaatimuksen lievennyksestad hyvaksytaan.

VAIKUTUKSET
Hanke parantaa saavutettavuutta (lisaa valityskykya, lyhentad matka-aikoja) kaikilla aluetasoilla. Se
parantaa seka henkild- etta tavaraliikenteen palvelutasoa ja toimintaedellytyksia.

Pasila-Riihimaki-valin valityskyvyn nostaminen liittyy laajemmin Helsingin ja Tampereen valisen paa-
radan ja koko Suomen rataverkon kehittdmiseen. Hanke lisda rataosan valityskykyéa ja mahdollistaa
junatarjonnan kasvattamisen. Liikenteen hairidherkkyys véhenee ja tasmallisyys paranee. Vaikka
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henkildliikenteen junien nopeustaso ei nouse, junien kulku tulee sujuvammaksi, mika mahdollistaa
matka-aikojen lyhentamisen. Palvelutason noustessa raideliikenteen houkuttelevuus kulkumuotona
kasvaa ja junaliikenteen matkustajamaarat kasvavat. Tavaraliikenne hy6tyy vélityskyvyn nostami-
sesta, silla lisaraiteet lisadvat tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksia henkildliikenteen seassa. Hank-
keen hyoty-kustannussuhde on 0,40.
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R2 Kokkolan ratapiha (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
2.11.2022

Kokkolan ratapihalla on tarpeita parantaa
matkustajien olosuhteita ja turvallisuutta.
Ratapihan rakenteita on myds huonossa kun-
nossa. Vayldvirasto on parhaillaan uudista-
massa ratapihan turvalaitetta, tyo valmistuu
vuonna 2023.

NYKYTILA

Kokkolan ratapiha sijoittuu TEN-T-verkon ydinverkolle ja padvaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle.
Kaikki paaradalla kulkevat henkil6liikenteen junat pysahtyvat Kokkolassa. Nykyisin kaikki laiturit ovat
matalia ja niiltd puuttuvat laiturikatokset. Laitureita yhdistavat laituripolut, jotka muodostavat turval-
lisuusriskin, koska valilaiturilla on runsaasti kayttéa ja linjaraiteilla on vilkas liikenne. Ratapihan ra-
kenteita on huonossa kunnossa.

Kokkolan ratapiha on tunnistettu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kohteeksi, jolla on mat-
kustajien olosuhteita koskevia parantamistarpeita.

HANKE JA TAVOITTEET

Henkiloratapihahankkeessa muutetaan raidejarjestelyja ja samalla reunalaituri poistuu henkildliiken-
teeltd. Nykyinen kolmosraide puretaan ja sen tilalle rakennetaan korkea vélilaituri. Ratapihan ali to-
teutetaan alikulkutunneli, jonka kautta on yhteys my6s uudelle valilaiturille. Alikulkutunnelin yhtey-
teen toteutetaan tarvittavat hissi- ja porrasyhteydet seka tarvittavat pysakdintialueet ja saattoliiken-
teen jarjestelyt. Lisaksi hankkeeseen sisdltyy sahkérata-, turvalaite- ja vahvavirtalaitteiden muutok-
sia.

AIKATAULU

Raiteistomuutokset eivat vaadi muutoksia asemakaavaan. Hankkeesta on tehty aiemmin ideasuun-
nitelma. Parhaillaan kdynnissa on tarveselvitys, joka tdsmentaa hankkeen tavoitteita ja toimenpiteita.
Tarveselvityksen jdlkeen hankkeesta tehdaan hankearviointi. On arvioitu, ettd hankkeesta ei tarvita
ratasuunnitelmaa, jolloin tarveselvityksen jalkeen voidaan edetd rakentamissuunnitelmaan. Suunni-
telmavalmiuden puolesta toteutusvalmius on aikaisintaan 2024.

KUSTANNUKSET

Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke. Suuruusluokaltaan koko hankkeen kustannuk-
set ovat noin 16 milj. euroa. Kustannusjaosta ei ole sovittu. Kustannukset perustuvat hyvin alustaviin
selvityksiin, jotka eivat mahdollista tarkan ja yksityiskohtaisen kustannusarvion laatimista. Kustan-
nusarvio tarkentuu jatkosuunnittelun my6ta. Ydinverkon hankkeiden suunnitteluun voidaan hakea
CEF-tukea 50 %. Rakentamiseen voidaan hakea CEF-tukea 30 % (tukipotentiaali tarkentuu hankear-
vioinnin laatimisen my6ta).

VAIKUTUKSET

Hankkeen parantaa Kokkolan henkilératapihan toimivuutta, matkustajien olosuhteita ja seka luo edel-
lytykset Kokkolan keskustan ja Kosilan alueen mybhemmalle kehittdmiselle henkildratapihan jarjes-
telyjen osalta. Hanke parantaa henkildliikenteen esteettémyytta ja turvallisuutta. Matkustajajunien
likenndintia voidaan nopeuttaa uusien raidejarjestelyjen johdosta ja henkildliikenteen raidekapasi-
teetti kasvaa.

Hanke tukee erityisesti matkojen palvelutason paranemista liikenteen solmukohdan ja matkaketjujen
toimivuutta kehittdmalld. Hanke tukee myds eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuuksien turvaa-
mista. Hanke kytkeytyy kestdvan yhdyskuntarakenteen kehittdmiseen.
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R3 Kotka: Kotolahti-Mussalo ldpiajoraide (li- Tiedot paivitetty
saraide) (hankekori 1A) 21.12.2022

Kotkan liikennepaikka koostuu useista liiken-
nepaikan osista. Mussalon satamaan johta-
vien Kotolahden ja Mussalon ratapihojen va- Kaths Hovirsaari
lilld on tunnistettu tarve uudelle ldpiajorai-
teelle. Kota mars
Faimenportti
Kotka asema
Muszslo
NYKYTILA

Kotkan liikennepaikka kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin tavaraliikenteen profiililla seka
TEN-T-ydinverkkoon. Kotkan satama on TEN-T-ydinverkkoon kuuluva satama.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on todettu ratapihojen peruskorjauksille ja toiminnalli-
suuden kehittamiselle tarpeita olevan eri puolilla Suomea. Nimettyna tilannekuvassa on pitkalti tar-
peiltaan laajimpia ratapihoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Kotolahti toimii nykyisin padasiassa vaunujen sailytyspaikkana ja Mussalo vaunurunkojen jarjestely-
paikkana. Ratapihojen valinen raide on pullonkaula, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi nykyista pa-
remmin vaunujen jarjestelyn myds Kotolahdessa. Lisdraiteen on arvioitu tulevan tarpeelliseksi, jos
liikenne Mussaloon kasvaa. Mussalon satama on merkittava ja kasvava vienti- ja tuontisatama. Toi-
menpide ei sisdlly kdynnissa olevaan Kouvola-Kotka-Hamina-kehityshankkeeseen (KoKoHa).

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Hankearviointia ei ole tehty. Seuraava vaihe on toteuttaminen,
jonka yhteydessa laaditaan rakennussuunnitelma. Valmiutta toteutukselle on tarpeen ja rahoituksen
mukaan. Viimeaikaisista toimintaymparistomuutoksista johtuen hankkeen tarvetta ja tarpeen ajoi-
tusta on seurattava.

KUSTANNUKSET

Hankkeen karkea kustannusarvio on 7,0 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100) ja se tarkentuu suunnit-
telun myota. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen 30 % (tuki-
potentiaali tarkentuu hankearvioinnin laatimisen my6ta).

VAIKUTUKSET
Hanke parantaa alueellista ja kansainvalistd saavutettavuutta. Hanke parantaa ja varmistaa tavara-
liikenteen toimintaedellytyksid parantamalla ratapihan valityskykya.

Hankkeen tavoitteena on parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimintaedellytykset parantamalla
ratapihan valityskykya Mussaloon ja Mussalosta suuntautuvalle tavaraliikenteelle.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Hanke sijaitsee nykyisella liikennepaikalla rauta-
tiealueella. Toimenpiteet tehdaan nykyiseen ratainfraan eivatka vaadi muutoksia rautatiealueeseen.
Toimenpiteiden vaikutukset muuhun ymparistdéon eivat ole merkittavia.
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R4 Tampereen henkiloratapiha (hankekori 1A) TiedOtzpiiil\/i;%tztg

Tampere on rataverkolla henkildliikenteen
keskeinen solmu ja henkil6liikenteen vakio-
aikataulujarjestelman keskeisin junanvaihto-
paikka. Tampereen henkiloratapihalla on
seka merkittavia kehittamistarpeita etta sa-
manaikaisia infran korjaustarpeita.

NYKYTILA
Tampereen henkiloratapiha sijoittuu TEN-T-verkon ydinverkolle ja paavayldasetuksen mukaiselle
padvaylaverkolle, padvaylien risteamiskohtaan. Tampereen aseman viisi matkustajalaiturilla varus-
tettua raidetta ovat yhtaaikaisesti kaytossa useita kertoja vuorokaudessa ja joinakin tunteina kaksi
matkustajajunaa tai useampikin matkustajajuna joutuu kdyttamaan samaa raidetta. Erityisesti paa-
radan suuntaiseen henkildliikenteeseen on ennustettu myds kasvua. Lahijunaliikenne on kehitysti-
lassa ja tarvitsee my0s kapasiteettia ratapihalta. Henkil6liikenteen lisdksi Tampereen aseman raiteis-
toa kuormittaa sen lapi kulkeva tavaraliikenne. Kapasiteettiongelmien lisdksi laitureilla olevat katokset
vaativat uudistamista. Nykyisin vain reunalaiturilla ja ensimmaisella valilaiturilla on katokset.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Tampere on tunnistettu yhdeksi keskeisista ratapihoista,
joilla on tarvetta erilaisille peruskorjaus-, parantamis- tai kehittamistoimille.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista: kolmas henkildliikenteen valilaituri varustettuna porras-
ja hissiyhteyksineen, henkildliikkenteen laitureiden kattaminen uusilla katoksilla, henkildjunien huolto-
raiteiden rakentaminen Naistenlahden raiteiston alueelle, silta- ja katumuutokset, tarvittavat raide-,
turvalaite- ja sahkoratamuutokset sekd muut olemassa olevan infran samanaikaiset uusimistarpeet:
Tampereen asetinlaitetilan modifiointi ja sahkoistyksen peruskorjaus seka asematunnelin ja radan
alittavan Itsendisyydenkadun sillan peruskorjaus huomioiden Tampereen ratikan jarjestelyt. Lisaksi
hankkeen toteutus vaatii raidejarjestelyja Tampereen ymparistéssa rakentamisen aiheuttaman sei-
sontaraidekapasiteettitarpeen takia.

AIKATAULU

Ratasuunnitelma on tehty ja se on syksylla 2022 hyvaksymisvaiheessa, mutta ei vield lainvoimainen.
Hankkeen rakentamissuunnittelu on kaynnistetty vuonna 2021. Hankearviointi on tehty vuonna 2022.
Rakentaminen on mahdollista kdynnistaa vuonna 2023. Toteutus vie arvioilta viisi vuotta. Ratapihan
kehittaminen kytkeytyy Tampereen asemakeskuksen, Areenahankkeen ja asemanseudun maankay-
ton kehittdmiseen. Henkildratapihan kehittamishanke on toteutettava ennen mahdollista ratapihan
paadlle tulevaa Asemakeskushankkeen rakentamista ja on olennainen osa Areenan pohjoiskannen
tyOvaiheistusta.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 126 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Lisaksi muiden tahojen kus-
tannuksia on noin 48 milj. euroa. Osin yhteishanke- ja rahoitussopimusten laatiminen on viela kesken.
Hankkeen rakentamissuunnittelu saa jo CEF-tukea. Rakentamiseen voidaan hakea CEF-tukea 30 %,
mikali TEN-T-asetusluonnoksen lievennys hyoty-kustannusvaatimuksen lievennyksesta hyvaksytaan.

VAIKUTUKSET

Valtakunnallisesti merkittavan henkildliikenteen solmun kehittaminen tukee erityisesti alueiden vali-
sen saavutettavuuden paranemista henkildliikenteessa. Lisaksi hanke parantaa alueellista saavutet-
tavuutta ja matkaketjujen toimivuutta sekd matkustajien olosuhteita asemilla. Hanke tukee ja edistaa
kestavan yhdyskuntarakenteen kehittamista. Hankkeen sisaltamat toimenpiteet vdahentavat myos lii-
kenneverkon korjausvelkaa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa Tampereen henkildratapihan toimivuutta, matkustajien olosuh-
teita ja henkildjunien huoltoa sekd luoda edellytykset Asemakeskuksen kehittdmiselle henkilératapi-
han jarjestelyjen osalta. Hankkeessa otetaan huomioon ratapihankehittémis- ja peruskorjaustarpeet.
Hankkeen hydty-kustannussuhde on 0,39 (peruslaskelma ilman lahijunaliikennetta).
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R5 Turku-Uusikaupunki peruskorjaus (hankekori Tiedot paivitetty
1A) 29.11.2022

Turku-Uusikaupunki-rata on elinkeinoela- Ueidupiaki
mdlle tirkea rata. Radalla tarvitaan perus- Hangonsaari @
korjaustoimenpiteitd liikennéditivyyden tur- 1202/
vaamiseksi. -
Naantali 544 Reso
Nadendal
1206 c” o]
355 Turku 1207
NYKYTILA

Turku-Uusikaupunki-rata ei kuulu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin, mutta on elinkeinoela-
malle tarkea muulla rataverkolla sijaitseva rataosa. Ratayhteys on juuri sahkoistetty. Radalla tarvitaan
peruskorjaustoimenpiteita liikennoitdvyyden turvaamiseksi.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rata on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaverkon
keskeisimmista peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan radan peruskorjaus, jolla varmistetaan liikennéintimahdollisuudet tulevai-
suudessa. Hankkeeseen sisaltyy mm. paallysrakenteen uusiminen. Hankkeessa parannetaan myoés
tasoristeysturvallisuutta. Tavaraliikenteen nopeustaso, korkeintaan 60 km/h pysyy samana kuin
aiemmin.

AIKATAULU

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistio. Ratasuunnitelman laatiminen on kdynnistynyt vuonna
2022. Hankearviointia ei ole tehty, se tehdaan ratasuunnitelman yhteydessa. Toteutustarve olisi vuo-
sille 2024-2026 ja rakentamisvalmiutta on jo vuodelle 2024.

KUSTANNUKSET
Hankkeelle esitetaan rahoitusta yhteensa 82 milj. euroa, jolla voidaan toteuttaa laajempi peruskor-
jaus pelkén elinkaaren pidentamisen sijaan.

VAIKUTUKSET

Peruskorjauksella varmistetaan radan liikenndinti tulevaisuudessa myds raskaalla tavaraliikenteelld ja
turvataan saavutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla seka kansainvalisilla yhteyksilla. Toimenpiteet
vahentavat liikenneverkon korjausvelkaa. Turku-Uusikaupunki-peruskorjaus tukee VAK-kuljetuksien
liikenndintia. Radan toimivuus kytkeytyy myos huoltovarmuuteen.

Hanke parantaa tasoristeysturvallisuutta. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tielii-
kennetta.
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R6 Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
24.11.2022

Hanko-Hyvinkda-rataosa on tdarkea muulla Hyvinkaa Hyvirige [8]
kuin paavdylaverkolla sijaitseva rata. Rata- 3
osalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita
radan liikennéitavyyden turvaamiseksi.

1
ot
Ker

NYKYTILA

Hanko-Hyvinkaa-rata kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon, mutta ei paavayldaasetuksen mukai-
siin paavayliin. Hyvinkaa-Karjaa-valilla on tavaraliikkennetta. Karjaa-Hanko-valilld kulkee tavaraliiken-
teen lisaksi myds kiskobusseilla hoidettavaa henkil6liikennettd. Rata on ollut tarkea transitoliikenteen
reitti. Radalla on parhaillaan kdynnissa sahkoistyksen rakentaminen ja tasoristeysturvallisuuden pa-
rantamista.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosa on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaver-
kon keskeisimmista peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Kyse on padasiassa elinkaaren pidentamisestd tehostetulla ylldpidolla, ei taysvaltaisesta peruskor-
jauksesta. Esitetylld rahoituksella korjataan padosin kyseisen rataosan elinkaarensa paassa olevaa
paallysrakennetta seka yksittdisia stabiliteetti-, taitorakenne- (esim. rummut, sillat) ja kuivatuskoh-
teita. Toimenpiteet kohdistettaisiin ensisijaisesti Hyvinkda-Karjaa valiseen rataosuuteen ja siella ole-
vaan sepelitukikerrokseen, kiskoihin ja vanhoihin puupdlkkyihin.

AIKATAULU

Peruskorjauksesta on laadittu tarvemuistio. Peruskorjauksesta ei ole tehty hankearviointia. Hanke
vaatii suunnittelua ennen kuin se on toteutusvalmis. Lisdksi mahdollisia muita toimenpidetarpeita
tulee viela selkeyttaa ja arvioida niiden kytkemista peruskorjaukseen (erityisesti 250 kN akselipaino).
Hankearviointi tehddan kokonaisuuden selvittamisen yhteydessa.

KUSTANNUKSET
Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on esitetty rahoitusta 53 milj. euroa. Hankkeessa tehtdvat
peruskorjaustoimenpiteet eivat ole CEF-tukikelpoisia.

VAIKUTUKSET

Hanko-Hyvinkdan-radan korjaustoimenpiteilld ylldpidetaan liikenteen toimivuutta seka turvataan saa-
vutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla ja my6s kansainvalisilla yhteyksilla. Toimenpiteet vahenta-
vét liikenneverkon korjausvelkaa.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituksella saadaan varmistettua radan kunnon puolesta rataosuu-
den liikenndintimahdollisuuksia, mikali likennemaarat eivat merkittdvasti tulevaisuudessa kasva. Pe-
ruskorjaustoimenpiteista ei ole tehty hankearviointia.
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R7 Helsinki-Tampere peruskorjaus (hankekori Tiedot paivitetty
1B) 21.12.2022

Padradan Helsinki-Tampere-vilin toimivuus
vaikuttaa laajasti koko maan rautatieliiken-
teeseen. Radan peruskorjauksella turvataan
palvelutason sdilymista ja se on edellytys
muun rataverkon kehittamiselle.

Foroo; HELSINKI
Esbo HELSINGFORS

NYKYTILA

Padrata kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja paadvaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkild- etta
tavaraliikenteen profiililla. Rataa on edellisen kerran perusparannettu vuosina 1992-2002 padasiassa
Helsingista Tamperetta kohden. Vilille kohdistuu nykyhetkesta Iahtien 2030-luvun lopulle asti mer-
kittdvia peruskorjaustarpeita, joita olisi tarve saada tehtyd maaratietoisemmin hankkeistettuna ja
pitkdjanteisemmalla rahoituksella.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Helsinki-Tampere-valin peruskorjaus on tunnistettu yh-
deksi keskeisimmista padvaylien peruskorjaustarpeista.

HANKE JA TAVOITTEET

Suurimmat tarpeet kohdistuvat paallysrakenteen uusimiseen koko rataosalla. Muita merkittavia tar-
peita ovat taitorakenteiden korjaukset seka henkiléliikenteen asemarakenteiden korjaukset. Laht6-
kohtaisesti peruskorjauksen tarkoituksena on sdilyttaa radan palvelutaso, mutta nykyvaatimusten ja
ohjeiden muutoksista johtuen on vaistamatonta tehda myds palvelutasoa nostavia toimenpiteita ku-
ten asemien esteettdémyystoimenpiteita. Nykyiseen rataan kohdistuvia peruskorjaustoimenpiteita tar-
vitaan padrataan kohdistuvista kehittamishankkeista ja Suomi-rata Oy:n suunnitelmista huolimatta.

Investointiohjelman aikajaksolla keskeista on radan kuntoon ja palvelutason sailyttamiseen kohdis-
tuvien kriittisimpien toimenpiteiden tehokas ja optimoitu toteutus ratalinjalla sen eteldpadssa seka
toimenpiteiden kohdistaminen myds erityisesti vaihteisiin. Taman lisdksi on tarve rakentaa Kanta-
Hameen ja Pirkanmaan alueille junaliikenteen lisakohtausmahdollisuuksia, joilla mahdollistetaan lii-
kenteen sujuvuus ja hallitaan liilkennehairiéitd myéhemman Riihimaki-Tampere-valin peruskorjauk-
sen aikana. Liikennepaikat parantavat liikkenteen toimivuutta myds normaaleissa olosuhteissa.

AIKATAULU

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistioita. Hanke vaatii viela suunnittelua ja tdysimittainen
peruskorjaus on mahdollista kdynnistaa vuosikymmenen puolivalissa. Suunnittelua tehdaan ja joitain
toimenpiteita toteutetaan jo aiemmin my6nnetylla rahoituksella. Toteutus on sovitettava myds mui-
hin hankkeisiin. Suunnittelun edetessa hanketta voi vaiheistaa tarkemmin. Investointiohjelmaan esi-
tetysta peruskorjauksesta ei ole tehty hankearviointia. Riihimaki-Tampere-valin lisakohtauspaikat
ovat rata- rakentamissuunnitelmavaiheessa. Ratasuunnitelmat valmistuvat vaiheittain, viimeiset ar-
violta vuoden 2024 loppuun mennessa ja niiden yhteydessa tehdaan hankearviointia. Lisakohtaus-
paikkoja voidaan toteuttaa myds erikseen irrallaan varsinaisesta peruskorjauksesta.

KUSTANNUKSET

Tarvemuistioiden mukaiset peruskorjaustarpeet ovat kokonaisuutena noin 1 mrd. euroa. Hanke vaa-
tii vuosittaista rahoitusta, jolla peruskorjausta voidaan edistaa suunnitelmallisesti ja vaiheittain. Vuo-
sittaiset rahoitustarpeet jatkuvat 2030-luvun loppuvuosille asti. Investointiohjelmassa peruskorjauk-
selle on varattu rahoitusta vuoteen 2031 asti ja vuodelle 2032 yhteensa 350 milj. euroa. Kustannus-
arviot ja vuosirahoitustarpeet tarkentuvat suunnittelun myota.

Peruskorjaus ja asemarakenteiden korjaukset eivat ole CEF-tukikelpoisia. Jos taitorakenteen korjauk-
sissa on tasonnostoon liittyvia toimenpiteita, ne voisivat olla potentiaalisia CEF-tukikohteita.
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VAIKUTUKSET

Peruskorjaus tukee saavutettavuuden paranemista kaikilla aluetasoilla, myds sekd henkil- etta ta-
varaliikenteen nakokulmasta. Helsinki-Tampere-rataosan kunto vaikuttaa laajasti koko maan rauta-
tieliikenteen toimivuuteen. Ilman peruskorjausta nykyistd saavutettavuuden tasoa ja liikenteen pal-
velutasoa ei voida yllapitad. Hanke siséltda myos tavara- ja henkiloliikenteen palvelutasoa parantavia
toimenpiteitd. Lisaksi hanke vahentaa liilkenneverkon korjausvelkaa.

Ratayhteyden palvelutason sdilyttéminen on vield hallinnassa, joskin esimerkiksi akuutteja nopeus-
rajoituksiin johtavia kuntopuutteita pitda korjata vuosittain. Ilman hankkeen kaynnistamista talla vuo-
sikymmenelld radan kunto heikentyy huomattavasti, eika ennakoituihin palvelutasovaatimuksiin pys-
tytd vastaamaan l3hitulevaisuudessakaan. Oikea-aikaisella peruskorjauksella hallitaan paremmin
kunnon takia tulevien rajoitteiden vaikutuksia liikenteelle.

Lisakohtaamismahdollisuuksien kehittamisella turvataan jo nykyisen likkenteen toimivuutta ja suju-
vuutta. Lisaksi niilla varmistetaan peruskorjauksen aikaisen liikkenteen sujuvuutta. Asemilla paranne-
taan matkustajien olosuhteita.

Hankkeessa on tdrkea edeta vaiheittain pidemmalla aikavalilld. Hankkeen mittavuuden vuoksi tarvi-
taan pitkdjdinteinen vaiheistus ja rahoitus, jolla turvataan liikkenteen toimivuus myos rakentamisen
aikana. Investointiohjelmaan esitetysta peruskorjauksesta ei ole tehty hankearviointia.
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R8 Imatra-Joensuu valityskyvyn parantami- Tiedot paivitetty
nen (hankekori 1B) 20.12.2022

Karjalan rata valilla Imatra—Joensuu on vali-
tyskyvyltaan taysin kadytossa vilkkaimpina
pdivind. Yhteys on tirkea raakapuukuljetuk-
sille ja metsidteollisuuden tuotekuljetuksille.
Henkildliikenteen ndkokulmasta keskeisia
asioita on myos matka-aikojen lyhentaminen.

NYKYTILA

Hanke sijoittuu paavayldasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon kattavaan verkkoon. Ny-
kyinen ratainfrastruktuuri ei mahdollista tasmallisen ja sujuvan liikenteen kasvua. Suomen ja Venajan
vdlisen tavaraliikenteen muutosten my6ta yhteyden toimivuuden merkitys tavaraliikenteelle koti-
maassa on entisestaan korostunut etenkin raakapuukuljetusten, mutta myos tuotekuljetusten osalta.
Suurin henkildjunien nopeus on nykytilanteessa paaasiassa 140 km/h. Korkeampaa nopeutta rajoit-
tavat mm. tasoristeykset, ylikulkusillat ja radan geometria.

Karjalan rata on mainittu likenneverkon strategisessa tilannekuvassa useammassa kohdassa. Luu-
maki-Joensuu-vali todetaan osuudeksi, jolla tavaraliikenne on kasvanut vuonna 2022 seurauksena
muuttuneista tavaraliikenteen virroista. Rata on myds mainittu kohteena, jossa on tunnistettu tava-
raliikenteeseen liittyvien parantamistarpeiden voimistumista. Lisdaksi Joensuun suunta on mainittu
tilannekuvassa yhtena suuntana, jolla on esilla matka-aikojen lyhentaminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Esille noussut aiempaa selvemmin tarkeimpana tarpeena parantaa radan valityskykya. Talla turva-
taan erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytykset liilkenteen kasvaessa. Henkildliikenteen nopeu-
dennostotoimenpiteiden toteuttaminen ilman valityskykya parantavia toimenpiteita ei ole suositelta-
vaa.

Hankkeen muodostavat rataosuuden valityskykyd, tasoristeysturvallisuutta ja henkil6liikennepaikko-
jen palvelutasoa parantavat toimenpiteet. Valityskykya voidaan parantaa erityisesti rakentamalla pi-
simmille liikennepaikkavaleille uusia kohtauspaikkoja ja linjasuojastus koko rataosuudelle.

Rataosalle kohdistuu nykytasoisen liikenndinnin turvaamiseksi myds peruskorjaustarpeita, joiden te-
keminen on edellytys valityskykya ja matka-aikoja koskeville kehittdmistoimenpiteille. Investointioh-
jelman hanke ei sisélla peruskorjaustoimenpiteita.

AIKATAULU
Tarveselvityksen paivitysta on tehty vuonna 2022 ja hankearvioinnin tuloksia on tulossa kevaalla
2023. Naiden my6ta hankkeen sisalto ja kustannusarvio tulevat edelleenkin tdsmentymaan.

Yleissuunnitelman ja YVA:n mahdolliset laatimistarpeet vaativat vield arviointia. Toteutusvalmiutta
voisi suunnitelmien puolesta olla aikaisintaan vuosista 2025-2026 lahtien olettaen, etta ratasuunnit-
telua kdynnistettdisiin vuoden 2023 syksylla ja suunnitelmat olisivat valmiina kesalla 2025. Hankkeen
toteutuksen ajoituksessa on huomioitava kuitenkin myds kytkennat peruskorjaustoimenpiteisiin ja
niiden toteutusmahdollisuuksiin. Lisaksi ajoitukseen vaikuttaa yleisesti Kaakkois-Suomessa kaynnissa
olevien ja tulevien muiden hankkeiden ajoitus.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannukset ovat noin 60 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hankkeen toteuttamiseksi
valttamattémien peruskorjaustoimenpiteiden kustannuksiksi on arvioitu myds noin 60 milj. euroa.
Lahtokohtana on, etté tarvittavat peruskorjaustoimenpiteet tehtadisiin perusvaylénpidon rahoituksella.
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Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen 30 % (tukipotentiaali tar-
kentuu hankearvioinnin laatimisen my6ta).

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta erityisesti tavara- mutta myos henkildliikenteessa.
Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat niin henkilo- kuin tavaraliikennettd. Hankkeella tur-
vataan etenkin tavaralilkenteen toimintaedellytykset liikenteen kasvaessa. Radan valityskyvyn kasvu
mahdollistaa tavaraliikenteen lisadantymisen 6—8 junalla vuorokaudessa liikenteen tasmallisyyden kar-
simatta.

Valityskyvyn parantuminen mahdollistaa henkiléjunien aikataulunmukaisen matka-ajan lyhentamisen
parilla minuutilla. Tavarajunien keskimaardinen matka-aika lyhenee vajaan kymmenen minuuttia, kun
junakohtaamisiin kuluva aika lyhenee.

Hanke tukee liikenteen paastojen vahentamistd. Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeys-
ten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpiteitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide-
kuin tieliikennetta. Henkildliikennepaikkoihin kohdistuvat toimenpiteet parantavat matkustajien olo-
suhteita, esteettomyytta ja turvallisuutta tukien myds eri vaestéryhmien liilkkumismahdollisuuksia.

Vaikutukset ja hankkeen kannattavuus tasmentyvat hankearvioinnin my6ta.
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R9 Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentami- Tiedot paivitetty
nen (hankekori 1B) 21.12.2022

Savon radalla vdlilla Kouvola—Kuopio suurin
henkil6junien nopeus on nykytilanteessa paa-
asiassa 140 km/h. Korkeampaa nopeutta ra-
joittavat erilaiset tekijat ja matka-aikoja voi-
daan lyhentaa jo pienillakin toimenpiteilla.

NYKYTILA

Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon kattavaan verkkoon. No-
peimmat matka-ajat Helsingin ja Kuopion valilld ovat hieman yli nelja tuntia. Kouvola-Kuopio-valilla
nopeustaso on padosin 140 km/h. Nopeutta rajoittavat talld hetkella mm. tasoristeykset, sahkoistys-
ja turvalaitejarjestelmat, melu ja sillat.

Helsinki-Kuopio-yhteys on mainittu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa yhtena suuntana,
jolla on esilld matka-aikojen lyhentaminen.

HANKE JA TAVOITTEET
Kouvola-Kuopio-valilla lyhennetdan henkildliikenteen matka-aikoja pienin tehokkain toimenpitein.
Toimenpiteet perustuvat vuonna 2018 laadittuun esiselvitykseen rataosuuden nopeudennostosta.

AIKATAULU

Tarveselvityksen ja hankearvioinnin paivittdminen on kdynnissa loppuvuoden 2022 ja alkuvuoden
2023 aikana. Naiden my6ta hankkeen sisaltd ja kustannusarvio tulevat vield tdsmentymaan. Tarve-
selvityksessa otetaan huomioon my6s radan valityskyvyn riittdvyys. Hankkeella ei tule heikentaa lii-
kenteen toimivuutta. Tarveselvityksen yhteydessa arvioidaan ratasuunnitelman laatimistarpeet.
Hankkeen ajoituksessa on huomioitava kytkennat mahdollisiin perusvaylanpidon puolella toteutetta-
viin peruskorjaustoimenpiteisiin.

Rakentamisen aikaisin ajankohta riippuu tarvittavista suunnitelmista, mutta joitain toimenpiteita pys-
tytaan tekemaan mahdollisesti nopeastikin.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on 12 milj. euroa. Kustannusarvio tulee tarkentumaan siséllén tdsmenty-
misen myo6td. Hankkeiden rakentamiseen voidaan hakea CEF-tukea 30 % ja suunnitteluun 50 %.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa erityisesti alueiden valistd saavutettavuutta henkil6liikenteessa. Taman suuruisella
toimenpidekokonaisuudella voidaan arvioiden mukaan lyhentda tavanomaisten junien ajoaikaa mak-
simissaan noin nelja minuuttia. Hanke tukee liikenteen paastdjen véahentamista.

Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeysten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpi-
teita. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.

Aiemman vuonna 2018 tehdyn esiselvitykseen sisaltyneen hankearvioinnin mukaan toimenpiteiden
toteuttaminen on kannattavaa. Toimenpiteiden hyoty-kustannussuhteeksi on saatu 2,0.
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R10 Lauritsalan liikennepaikka (hankekori Tiedot pdivitetty
1B) 7.11.2022
Lauritsala on metsdteollisuuden logistiikan 2%,
kannalta keskeinen liikennepaikka, joka on %ﬁ% Yt Imatra 714
useiden piivittiisten tavarajunien lihto- tai %’%" % o
- . . R = 2, Imatrankoski-raja
maadrdpaikka. Liikennepaikka toimii myos ju- &

nakohtauspaikkana Luumaki-Imatra-rata- _’2;%4
osuudella. Liikennepaikalla on tarpeita pidem-

mille raiteille.

NYKYTILA 213

Lauritsalan liikennepaikka sijoittuu padvaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon katta-
valle verkolle. Lauritsalassa nykyiset raidepituudet ovat riittamattomat, erityisesti raakapuuliiken-
teessa, eika junapituuksien kasvattaminen ei ole mahdollista.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Luumaki-Imatra-vali on tunnistettu yhdeksi yhteysva-
liksi, jolla on keskeisimpia valityskykyhaasteita. Tilannekuva nostaa esille myds tarpeet nykyista pi-
dempien junien kayttdmahdollisuuksien lisaamisesta rataverkolla. Lauritsalan liikennepaikan kehitta-
mista tarvitaan kevaalla 2022 tapahtuneiden Vendjdn rajan ylittdvan liikenteen muutoksista huoli-
matta ja my0s tilanteen kuljetusvirtoihin tuomien vaikutusten seurauksena.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan Lauritsalan liikennepaikalle noin 600 metrin pituisia raiteita. Lisaksi esilla on
ollut yhden yli 900 metrin pituisen raiteen toteutus, mutta sen tarvetta tarkastellaan viela. Yli 900
metrin pituisen raiteen hydty on kytkeytynyt myds Imatran liikennepaikan mahdolliseen kehittami-
seen.

AIKATAULU

Hankkeen esiselvityksen paivitysta tarvittavien toimenpiteiden tasmentamiseksi tehdaan loppuvuo-
den 2022 ja alkuvuoden 2023 aikana. Hankearviointi on tehty aiemmin ja se vaatii paivityksen, joka
on tarkoitus tehda ratasuunnitelman yhteydessa. Ratasuunnitelma kdynnistetddn vuonna 2023.
Suunnitelmavalmiuden puolesta hanke olisi toteutettavissa noin kahden vuoden paasta ratasuunni-
telman kaynnistamisestd. Liikenteen kehittyminen vaatii kuitenkin seurantaa ja hankkeen sisalt6a
tulee mahdollisesti viela suunnittelunkin aikana tarkentaa liikenteen kehittymisnakymien myéta.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 22 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Kustannusarvio sisaltaa karkean
arvion tiejarjestelyihin kohdistuvista kustannuksista. Kustannusarvio tarkentuu suunnittelun tarken-
tuessa. Hankkeen suunnitteluun haetaan CEF-tukea 50 % vuoden 2022 haussa. Rakentamiseen voi-
daan hakea CEF-tukea 30 %, mikali TEN-T-asetusluonnoksen lievennys hyoty-kustannusvaatimuksen
lievennyksesta hyvaksytaan.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa valtakunnallista alueiden valistd saavutettavuutta ja elinkeinoeldman kilpailukykya.
Hanke parantaa erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksia ja kustannustehokkuutta. Hankkeella
mahdollistetaan junapituuksien kasvattaminen ja joustava liikenndinti. Hanke vahentaa vaihtotydna
likenndivien yksikdiden maaraa ja parantaa rautatieliikenteen turvallisuutta.

Lauritsalan raiteiden pidennys mahdollistaa junapituuden kasvattamisen, mika vahentaa ajettavien
junien kokonaismaaraa ja vapauttaa raidekapasiteettia linjaraiteilla. Junien pidentamisesta syntyva
hy6ty pienentad kuljetuskustannuksia ja parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta myés Lauritsa-
lan ratapihan kapasiteettia kasvattamalla.

Ympardiva maankaytto rajoittaa raiteiden pidentamista. Rajoitukset koskevat kuitenkin vain 900 met-
ria pitkan raiteen toteuttamista.

Hyoty-kustannussuhde on kevaalld 2022 tehdyn hankearvioinnin mukaan ollut 0,29. Arviointi ei ole
enaa ajantasainen.
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R11 Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Roytta pe- Tiedot paivitetty
ruskorjaukset ja sahkoistykset (hankekori 21.12.2022
1B)

Lautiosaari-Elijarvi- ja Tornio-Roytta-yhtey-
det ovat Kemi-Laurila-Tornio-rataosalta erka-
nevia yhteyksia. Hankkeessa on kyse ratojen 2210 Tarnio
peruskorjauksista ja parantamisesta elinkei- Tornea
noelaman kuljetusten tarpeisiin. Lautiosaari-
Elijarvi-vali on tdlla hetkelld suljettu liiken- e
teelta. 520

NYKYTILA

Tornio-Roytta-vali on osa liilkennditavaa valtion rataverkkoa. Rataosan paallysrakenne on elinkaa-
rensa lopussa. Lautiosaari-Elijarvi-yhteys on suljettu liikenteelta. Noin 7,3 kilometrid pitkdn rataosan
likenndinti on lakkautettu vuoden 2005 lopussa ja kunnossapito lopetettu 2007. Rataosat eivat kuulu
TEN-T-verkkoihin eivatka paavayliin. Laurila-Tornio-Haaparanta-yhteyden sahkdistys on parhaillaan
kdynnissa ja se luo lahtdkohdan sahkoistad myos siltéd erkanevat yhteydet.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa hanke kytkeytyy sekd mainintaan teollisuuden toimin-
taymparistomuutoksista ja siihen liittyen uusista rataverkon parantamistarpeista, ettd mainintaan
siitd, etta uudet jatkosahkoistystarpeet liittyvat erityisesti elinkeinoelaman ja kuljetusten tarpeisiin.

HANKE JA TAVOITTEET

Molempien ratayhteyksien kehittamisen kohdalla on pitkalti kyse malmikuljetusten siirtdmisesta rai-
teille Elijarvi-Roytta-valilld. Hankkeeseen sisaltyy Tornio-Roytta —rataosan peruskorjaus ja sahkoistys
seka liikenteelta suljetun Lautiosaari-Elijarvi —rataosuuden avaaminen uudelleen liikenteelle perus-
korjauksen ja mahdollisen sahkdistamisen myé6ta. Tornio-Roytta-valin suunnittelussa tulee tarkastella
myds rataosan tasoristeysturvallisuustoimenpiteet. Lautiosaari-Elijarvi-rata tulee linjata uuteen paik-
kaan kaivoksen paassa.

AIKATAULU

Rataosien peruskorjauksista ja parantamisesta on tehty alustavia selvityksia ja hankearviointia. Mo-
lempien rataosien seuraava suunnitteluvaihe on ratasuunnitelman laatiminen. Ratasuunnitelmien laa-
timinen vie arvioilta 2-3 vuotta.

KUSTANNUKSET

Tornio-Roytta —radan peruskorjauksen kustannusarvio on noin 5,5 milj. euroa ja sahkdistyksen noin
2 milj. euroa. Lautiosaari-Elijarvi-radan avaamisen karkea kustannusarvio on 8-9 milj. euroa. Sah-
kdistyksen kustannusarvio on 2,5 milj. euroa. Yhteensa kustannukset ovat noin 19 milj. euroa. Kus-
tannusarviot tdsmentyvat suunnittelun ja hankesisallon tdésmentymisen myéta. Kyse on elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia parantavasta yhteisrahoitteisesta hankkeesta valtion ja elinkeinoeldman va-
lilla. Kustannusjaosta eri osapuolten valilld ei ole sovittu. Toteutuksen edistaminen riippuu rahoitus-
ratkaisun 16ytymisesta.

Tornion satamaa on esitetty TEN-T-kattavalle verkolle, asetus tulee voimaan vuonna 2024. Kun sa-
tama hyvaksytdan verkolle, voidaan ratayhteyksien suunnitteluun hakea tukea 50 %. Rakentamiseen
voidaan hakea CEF-tukea 30 %, mikali TEN-T-asetusluonnoksen lievennys hyéty-kustannusvaatimuk-
sen lievennyksesta hyvaksytaan.

VAIKUTUKSET

Hanke liittyy erityisesti kuljetusten palvelutason paranemiseen. Hanke tukee erityisesti elinkeinoela-
man toimintaedellytysten ja tavaraliikenteen kuljetusten tehokkuuden paranemista seka paastéjen
vahenemista.

Lautiosaari-Elijarvi-rataosan avaaminen palvelisi malmikuljetuksia Elijarven kaivokselta Roytassa si-
jaitseville tuotantolaitoksille. Rataosan avaaminen palvelisi kdytdnndssa ainoastaan Outokummun lii-
kennettd. Liikenne voidaan aloittaa myos dieselvedolla. Tornio-Roytté-rataosan paallysrakenne on
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elinkaarensa lopussa. Rdytan ratapihalta on yhteydet useamman toimijan yksityisraiteille, ja yhteyden
sahkoistamisesta hydtyvat myds hieman muut kuljetukset kuin mahdolliset Elijérvi-Réytta malmikul-
jetukset.

Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasoristeysten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpi-
teitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.

Hankearvioinnin kannattavuuslaskelman mukaan radan korjaaminen dieselvedolle on kannattavuus-
rajalla hyoty-kustannussuhteen ollessa 0,8-1,0. Mikali hankkeessa toteutetaan sahkdistys, hyoty-
kustannussuhteeksi muodostuu 0,3-0,6.
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R12 Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantami- Tiedot paivitetty
nen ja nopeudennosto (hankekori 1B) 1.11.2022

Luumadki-Imatra-rataosa on tdrkea erityisesti 1703
metsateollisuuden raakapuu- ja tuotekulje- &
tuksille ja keskeinen reitti erityisesti Kotkan
ja Haminan satamiin ja satamista. Henkilolii-
kenteessa rataosa on keskeinen yhteys mm.
padkaupunkiseudulle ja muualle Suomeen
seka idan etta lannen suuntaan. Yhteysvalilla
on vilityskykypuutteita ja sen nopeustaso on
ollut 140 km/h. Rataosalla on kdynnissa ke- %
hittamishanke, mutta Luumaki-Joutseno-va-
lille jaa edelleen kehittamistarpeita.

matra 171

Irrafranke

NYKYTILA

Luumaki-Joutseno-yhteysvali kuuluu padvaylaasetuksen mukaisiin paavayliin ja TEN-T-verkon katta-
vaan verkkoon. Yhteysvdli on keskeinen rautateiden henkildliikenteen yhteysvali Ita- ja Kaakkois-
Suomen ja padkaupunkiseudun sekda muun Suomen saavutettavuudessa. Rataosa on tarkead tavara-
likenteen yhteys.

Kaynnissa olevassa Luumadki-Imatra-kehityshankkeessa (LUIMA) toteutetaan vuosina 2019-2024
kaksoisraide Joutseno-Imatra -vdlille, radan akselipainon nosto koko valille Luumaki-Imatra perus-
korjauksen yhteydessa seka nopeuden nostoa tasoon 180-200 km/h koko Luumaki-Imatra-valille.

Yhteysvali on mainittu liikkenneverkon strategisessa tilannekuvassa useammassakin kohdassa. Luu-
maki-Imatra-vali on tunnistettu yhteysvaliksi, jolla on keskeisimpia valityskykyhaasteita seka valiksi,
jolla tarvitaan teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-, parannus- ja kehi-
tystoimenpiteita kdynnissa olevien hankkeiden lisaksi. Kehittamista tarvitaan kevaallad 2022 tapahtu-
neiden Vendjan rajan ylittavan lilkkenteen muutoksista huolimatta ja myds tilanteen kuljetusvirtoihin
tuomien vaikutusten seurauksena. Lisaksi Joensuun suunta on mainittu tilannekuvassa suuntana,
jolla on esilla matka-aikojen lyhentédminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Luumaki-Joutseno-hankkeessa rakennetaan vélille kaksoisraide 25 t akselipainoon ja mahdollisuuk-
sien mukaan 200 km/h nopeudelle. Nykyisen raiteen nopeustasoa nostetaan tasoon 200 km/h siltd
osin kuin se on tarpeen ja kannattavaa viela kdynnissa olevan hankkeen jalkeen.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma. Ratasuunnitelmia tehdaan vaiheittain. Osin ratasuunnitel-
mien laatimista on kdynnissa ja osin suunnitelmien laatimista kdaynnistetaan vuoden 2023 aikana.
Viimeisimpana kaynnistyvien ratasuunnitelmien valmistuminen on arvioilta vuoden 2024 lopussa. Ra-
tasuunnitelmien laatimisen yhteydessa voidaan tarvittaessa kdynnistaa rakennussuunnittelua.

Hankkeen toteuttamislaajuutta, toimenpiteitd seka toimenpiteiden mahdollista vaiheistusta ja ajoi-
tusta tulee arvioida viela ratasuunnitelman yhteydessa toimintaymparistossa tapahtuneiden muutos-
ten ja LUIMA-hankkeessa toteutuvien toimenpiteiden myéta. Talloin kaytettavissa olisi tarpeen olla
my6s toimintaympariston paivitetty tilanne- ja tulevaisuuskuva (henkilo- ja tavaraliikenteen kehitys
ja ennusteet, alueellisen lahijunaliikenteen tulevaisuuden ndkymat) ja tarkastelu kapasiteetin ja vali-
tyskyvyn riittavyydesta. Suunnitelmavalmiuden nosto kaksoisraidevalmiuteen on kuitenkin tarkeaa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 247 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Kustannusarvio tarkentuu ra-
tasuunnitelman laadinnan yhteydessa hankkeen sisallén tasmentyessa. Hankkeen suunnitteluun hae-
taan CEF-tukea 50 % vuoden 2022 haussa. Rakentamiseen voidaan hakea CEF-tukea 30 %, mikali
TEN-T-asetusluonnoksen lievennys hyoty-kustannusvaatimuksen lievennyksesta hyvaksytaan.

Mikali samassa yhteydessa toteutetaan Imatran henkildliikenteen asemalle toinen laituri seka taaja-
majunaliikennetta varten uusia seisakkeita, kustannukset nousevat joitakin miljoonia euroja (6,5-11
milj. euroa).



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./2023  Luonnos 31.1.2023 Liite 1a
Investointiohjelman 2024-2031 ratahankkeet

VAIKUTUKSET

Hanke tukee alueellista, valtakunnallista ja kansainvalistd saavutettavuutta seka matkaketjujen suju-
vuutta ja elinkeinoeldman kilpailukykyd. Hanke on edellytys ja mahdollistaa Iahijunaliikenteen kdyn-
nistamisen alueella. Hanke vastaa Liikenne 12 -suunnitelman kestavyystavoitteisiin.

Hanke parantaa valityskykyd, nostaa henkildlikenteen palvelutasoa, parantaa tasmaéllisyyttd ja hai-
ridtilanteiden hallintaa seka tavaraliikenteen toimintaedellytyksia. Hankkeen hyo6ty-kustannussuhde
on ollut 0,15-0,18.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Se on maakunta- ja yleiskaavojen periaatteiden
mukainen, eika silla ole merkittavia kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kulttuuriymparistoon eika mai-
semaan.
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R13 Raakapuun kuormauspaikkojen kehittami- Tiedot paivitetty
nen (hankekori 1B) 11.1.2023

Rataverkolla on kaytossa talla hetkelld noin
80 raakapuun kuormauspaikkaa. Kuormaus-
paikat tarjoavat tie- ja raideliikennetta yhdis-
tavia liikkenteen solmukohtia ja kuormaus-
paikkaverkko tarjoaa pohjan rataverkkoa
hyédyntaville raakapuun kuljetusketjuille
Suomessa. Ensisijaisesti kuormauspaikka-
verkkoa parannetaan korjaamalla ja kehitta-
malla nykyisia kuormauspaikkoja.

NYKYTILA

Raakapuun kuljetusketjujen vuoksi kuormauspaikkoja sijaitsee seka paavaylaverkolla ettd sen ulko-
puolisella muulla rataverkolla. Perusvayldanpidon rahoituksella tehdaan kuormauspaikkojen peruskor-
jauksia ja parantamistoimia, mutta tarpeita on myds isommille kehittamistoimille. Tarpeisiin vaikut-
tavat my6s puun kysynnan muutokset ja rautatiekuljetusten puuvirtojen muuttuminen. Oman erityis-
kysymyksen muodostavat kuormauspaikat, jotka sijaitsevat taajamissa lahella asutusta tai joiden
maa-alue halutaan ottaa kokonaan uuteen kayttodn kaupunkirakenteen kehittymisen vuoksi.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa todetaan rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon
tarkeys elinkeinoeldmalle. Tilannekuvassa tuodaan esille se, etta vaikka uusien kuormauspaikkojen
rakentamiselle ja nykyisten parantamiselle on osoitettu rahoitusta edeltdville ja tuleville vuosille, jaa
valtakunnallisen verkoston kehittamis- ja parantamistarpeita edelleen. Lisdksi mainitaan kaupunkira-
kenteen ja maankdyton kehittamistarpeista johtuvat siirtotarpeet. Strateginen tilannekuva nostaa
esille myds Venajan hydkkayssodan Ukrainaan, joka on vaikuttanut ja tulee vaikuttamaan raakapuu-
kuljetuksiin ja sitd kautta my6s kuormauspaikkoihin Suomessa.

HANKE JA TAVOITTEET

Rahoitusvaraus on tarkoitettu kustannuksiltaan merkittavimmille kohteille ja se tarkentuu kohdekoh-
taiseksi hankkeeksi tai hankkeiksi investointiohjelman paivitysten myéta. Ensisijaisesti varausta kay-
tetdan kuljetusten liikenteellisten tarpeiden kehittémiseen ja toissijaisesti kuntien maankaytollisiin
tavoitteisiin kytkeytyvaan kehittdmiseen eli kdytannossa kuormauspaikkojen siirtoon. Nama ovat lah-
tokohtaisesti sopimista vaativia, yhteisrahoitteisia hankkeita.

AIKATAULU

Kuormauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuvaa on tarkasteltu toukokuussa 2022 julkaistussa
selvityksessa. Selvityksen tilannekuva yhdistettynd vuonna 2022 tapahtuneisiin merkittaviin tuonti-
puun kuljetusvirtamuutoksiin ja niiden vaikutuksiin kuljetusvirtoihin Suomessa muodostaa kokonai-
suuden, jota on arvioitu vuoden 2022 aikana. Tulevat kehittdmiskohteet vaativat vield tdsmentamista,
eika investointiohjelmaan tasta syysta esitetd nimettyja kohteita. Tarvittavat suunnitelmat ja aika-
taulut tdsmentyvat kohteiden tarkentumisen myétd. Kuntien maankdytén kehittdmiseen kytkeytyvien
siirtotarpeiden toteuttamisesta, niiden rahoituksesta ja kustannusjaosta on sovittava yhdessa kuntien
kanssa, mika vaikuttaa myos aikatauluihin.

KUSTANNUKSET

Investointiohjelma sisaltéa 20 milj. euron varauksen raakapuun kuormauspaikkojen kehittamiselle.

VAIKUTUKSET

Rataverkon raakapuun kuormauspaikat ovat keskeinen osa toimivia ja kustannustehokkaita raaka-
puun kuljetusketjuja metsista tuotantolaitoksille. Kuormauspaikkaverkko tarjoaa alueellisesti katta-
van palvelun raide- ja tiekuljetusten yhdistamiseen ja parantaa alueellista saavutettavuutta raaka-
puukuljetuksissa. Liikenteellisiin tarpeisiin perustuva kuormauspaikkojen kehittdminen parantaa kul-
jetusten palvelutasoa ja tuo kayttajahyotyja. Hankkeiden keskeisimmat vaikutukset kohdentuvat val-
takunnallisesti elinkeinoeldman kuljetusketjujen tehostamiseen ja kuljetuskustannusten laskuun.
Hankkeilla kehitetdan kuljetusten kannalta keskeisten liikenteen solmukohtien toimintaa ja raidelii-
kenteen toimintaedellytyksida raakapuukuljetuksissa. Kuormauspaikkojen kehittdmisessa nykyisen
verkon hyddyntédminen maksimoidaan ja uudet kuormauspaikat sijoitetaan olemassa olevaa verkkoa
hyddyntaen.
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Alueellisten selvitysten mukaan useimmat kehityshankkeet ovat yhteiskuntataloudellisesti kannatta-
via. Koko hankeverkon osalta yhteiskuntataloudellista kannattavuutta ei ole arvioitu, mutta on ole-
tettavaa, ettd kannattavuusraja tayttyy myds sen kohdalla.

Kuormauspaikkojen siirroilla on paasaantoisesti likenneverkon palvelutasoa alentava vaikutus. Vai-
kutukset kuitenkin riippuvat toteutettavista korvaavista toimenpiteistd. Jos lahialueelle toteutetaan
korvaava kuormauspaikka, siirroilla arvioidaan olevan vahainen vaikutus saavutettavuuteen tai kul-
jetusketjujen toimivuuteen. Siirtdamalld kuormauspaikkoja pois henkildlikenteen keskeisista solmu-
kohdista voidaan joissain tapauksissa parantaa matkaketjujen toimintaedellytyksia. Siirrot mahdollis-
tavat tiivimman yhdyskuntarakenteen kehittdmisen vapautuvalla alueella ja kuljetuksia voi olla mah-
dollista siirtaa pois katuverkolta. Nykyisen kuormauspaikkaverkon hyddyntéaminen kuitenkin véahenee,
jos olemassa olevia kuormauspaikkoja joudutaan siirtdmaan.

Kuormauspaikkaverkko tukee raideliikenteen roolia valtakunnallisesti, vahentaa tarvetta tiekuljetuk-
sille ja parantaa liikenneturvallisuutta. Kuormauspaikkoja kehittamalld voidaan parantaa kuljetusten
kustannustehokkuutta ja toimitusvarmuutta. Kuormauspaikkaverkon kehittdminen on osa kestavien
likennemuotojen kehittamistd myos kaupunkiseutujen ulkopuolella.
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R14 250 kN akselipainoverkoston kehittaminen Tiedot paivitetty
(hankekori 1B) 29.11.2022

Useilla keskeisilla kuljetusreiteilla 250 kN ak-
selipainon verkko ei ole yhtendinen, vaan mi- Ve
toittava akselipaino on edelleen 225 kN. Yh- e
tendinen 250 kN akselipaino on tdrkea koti-
maan teollisuuden tuotekuljetuksille ja se on
kytkeytynyt keskeisesti myods transitoliiken-
teeseen.

NYKYTILA
Yhtendisen 250 kN akselipainoverkon kehittdmisen on todettu vaativan akselipainojen korottamista
ainakin seuraavilla reiteilld: Riihimaki-Hakosilta, Kokemaki-Harjavalta, Mantyluoto-Tahkoluoto, Hy-
vinkaa-Kirkniemi, Toijala-Turku, Kouvola-Kuusankoski, Imatra tavara-Imatra raja, Vartius-Kontio-
maki-Oulu, Kokkola-Ykspihlaja ja Oulu-Tornio. Lahemman tulevaisuuden keskeisimmat liikenteelliset
tarpeet sijoittuvat Eteld- ja Lansi-Suomen ratayhteyksille.

Etela- ja Lansi-Suomen akselipainon nostokohteista Kouvola-Kuusankoski ja Hyvinkaa-Kirkniemi ovat
kytkeytyneet erityisesti niin kotimaan kuljetusten kuin transitoliikenteen toimintaedellytyksiin. Valien
Riihimaki-Hakosilta, Kokemaki-Harjavalta ja Mantyluoto-Tahkoluoto tarpeet ovat liittyneet I&hinna
transitoliikenteeseen. Toijala-Turku-valin akselipainon nostotarve ei ole korostunut muihin Etela- ja
Lansi-Suomen kohteisiin ndhden. Imatralla akselipainon nostamista on suunniteltu osana Imatran
likennepaikan kehittamishanketta, joka on liittynyt Vendjan rajan ylittavan liilkenteen kehittamiseen.

Kohteet sijoittuvat osin paavaylille ja osin paavaylien ulkopuoliselle rataverkolle. Lahes kaikki kohteet
sijaitsevat myds TEN-T-verkolla, joko ydinverkolla tai kattavalla verkolla. Akselipainon kehittamistar-
peet tuodaan esille liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa.

Kohteista kuuluvat Oulu-Tornio TEN-T ydinverkolle ja Riihimaki-Hakosilta, Vartius-Kontiomaki-Oulu,
Toijala-Turku, Kokemaki-Harjavalta, Mantyluoto-Tahkoluoto, Hyvinkaa-Kirkniemi, Kokkola-Ykspihlaja
ja Imatra tavara-Imatra raja kattavalle verkolle. Kouvola-Kuusankoski ei kuulu TEN-T-verkolle.

HANKE JA TAVOITTEET

Investointiohjelma sisaltaa varauksen 250 kN akselipainoverkoston kehittamiselle, ensisijaisesti huo-
mioiden kotimaan kuljetusten tarpeet valeilla Kouvola-Kuusankoski ja Hyvinkaa-Kirkniemi. Varaus
tarkentuu investointiohjelman paivitysten myoéta. Talla hetkella ei ole riittdvaa tietoa toimenpiteista,
vaikutuksista ja kustannuksista, jotta akselipainojen nostoa voisi huomioida selkeina nimettyina hank-
keina ohjelmassa.

AIKATAULU

Akselipainon nostokohteista on tehty esiselvityksia. Hankearviointeja ei ole tehty. Seuraavassa vai-
heessa tarvittavia suunnitelmia on arvioitava, esimerkiksi tarve ratasuunnitelmien laatimiselle. Tar-
vittavat suunnitelmat vaikuttavat myds hankkeiden mahdollisiin toteutusajankohtiin. Hyvinkaa-Kirk-
niemi-valilta investointiohjelma sisaltaa myods peruskorjauksen, ja peruskorjauksen tekemista ja ak-
selipainon nostoa on sovitettava jatkossa yhteen.

KUSTANNUKSET

Varaus investointiohjelmassa on 43 milj. euroa ja sen on arvioitu kohdistuvan valien Kouvola-Kuu-
sankoski ja Hyvinkaa-Kirkniemi akselipainojen nostolle. Hyvinkaa-Kirkniemi-osuudelle voidaan hakea
CEF-tukea suunnitteluun 50 % ja rakentamiseen 30 %. Rakentamisen hakeminen yleisesta CEF-
hausta edellyttdad hankearvioinnin laatimista. Sotilaallisen liikkuvuuden haussa rakentamiseen on
mahdollista hakea 50 % eikd haussa ole hyoty-kustannusvaadetta. Kouvola-Kuusankoski ei kuulu
TEN-T-verkolle.

VAIKUTUKSET
Akselipainojen nosto tukee alueiden valisen ja alueiden kansainvélisen saavutettavuuden parane-
mista. Nosto parantaa kuljetusten palvelutasoa ja tuo kayttajahyotyja.
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Yhtendisten akselipainojen myéta tavarajunat voivat kulkea koko reitin 1api samalla, raskaammalla
kokoonpanolla eli koko kuljetusketjun aikana voidaan hyddyntda raskaampaa akselipainoa. Akseli-
painojen nostamisella voidaan tehostaa rataverkon kayttéa ja parantaa elinkeinoeldamén toiminta-
edellytyksia. Toisaalta akselipainojen nosto voi alentaa junien enimmaisnopeuksia, mika tarkoittaisi
ratakapasiteetin hieman suurempaa kayttod. Lisaksi akselipainon nostaminen kasvattaa radan kun-
nossapitokustannuksia. Akselipainoja kasvatettaessa on arvioitava lisaksi tarkasti mahdolliset sivu- ja
haittavaikutukset, kuten tarindhaasteet. Akselipainojen nosto kytkeytyy myos sotilaallisen liikkuvuu-
den tarpeisiin.
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Liite 1b
Investointiohjelman 2024-2031 ulkopuolelle
jaaneet ratahankkeet

Investointiohjelman ulkopuolelle jadneiden ratahankkeiden kuvaukset

Imatran liikennepaikan kehittdminen vaihe 1
Luumaki-Vainikkala nopeudennosto
Oulu-Kontiomdki kehittdminen

Oulun asemakeskus ja henkildratapiha
Tampere-Jyvaskyla

Tampere-Seindjoki: Lielahti-Parkano

Vainikkalan ratapihan pienet kehitystoimenpiteet
Ylivieska-Oulu

Muut tarkastellut hankkeet

Hanko-Hyvinkda-radalla (TEN-T-kattava) haasteena on ollut junaliikenteen ra-
jalliset kohtaamismahdollisuudet Hyvinkaan ja Lohjan valilla. Esilla on ollut, ettd
ennustettua suurempi tavaraliikenteen kasvu ja esim. radan sahkoistaminen voivat
nostaa liikkenteen maarag, jolloin valilla tulisi varmistaa riittavat kohtaamismahdol-
lisuudet liikennemaarien kasvun mahdollistamiseksi. Kapasiteetin parantamisesta
on tehty vuonna 2022 valmistunut esiselvitys ja hankearviointi. Uuden liikennepai-
kan rakentamista ei nahty selvityksessa toistaiseksi perusteltuna. Ensivaiheessa
toimivuutta voitaisiin kuitenkin parantaa uudella valisuojastuspisteella.

Laurila-Tornio-Kolari- ja Laurila-Rovaniemi-ratayhteyksilta (Laurila-Tor-
nio paavayla ja TEN-T-ydin, Laurila-Rovaniemi paadvayld ja TEN-T-kattava) on
noussut esiin kysymyksia valityskyvyn riittdvyydesta. Yhteysvaleilta tarvitaan tar-
kempaa tietoa mahdollisista kehittamistoimenpiteistéd seka niiden kustannuksista
ja vaikutuksista ennen kuin niita voidaan arvioida mahdollisina investointiohjel-
maan nostettavina hankkeina.

Raisio-Naantali-valin peruskorjaus ja sahkoistys on sisaltynyt investointiohjel-
maan 2023-2030 ja ollut kirjattuna Turku-Uusikaupunki-valin peruskorjauksen
kanssa samaan hankkeeseen. Kansainvalisen liikenteen muutosten seurauksena
tavaraliikenne valilta on loppunut vuonna 2022. Henkiléliikennetta radalla ei ole
ollut, mutta esilld on ollut henkildliikenteen kehittamista radalla. Hanke ei sisally
investointiohjelmaan, koska hankkeen merkitys ja liikenteelliset perustelut ovat
muuttuneet, eika liikenteestd jatkossa ole riittdvaa tietoa.

Seinajoki-Vaasa-valilla (paavayla) keskeinen kysymys on henkildliikenteen no-
peuttaminen ja tasoristeysturvallisuuden parantaminen. Rataosuus edellyttda no-
peuden nostamiseksi merkittévia peruskorjaustoimenpiteitd. Peruskorjauskustan-
nukset ovat huomattavasti suuremmat kuin nopeudennostosta aiheutuvat lisékus-
tannukset, joten hanketta on pidettava ensisijaisesti peruskorjaushankkeena,
jonka yhteydessa suoritetaan parannustoimenpiteitd. Toimenpiteiden kustannus-
arvio on 108 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100) ja niistd on kdynnissa ratasuun-
nitelman laatiminen. Investointiohjelmaa laadittaessa on nahty, ettd kokonaisuu-
tena kaikkein tarvittavimmat toimenpiteet tulisi ratkaista osana perusvaylanpitoa.

Oulu-Laurila-valilla (paavayla, TEN-T-ydin) on peruskorjaustarpeen lisaksi esilla
erilaisia parantamis- ja kehittamistarpeita. Tarpeista on tehty vuosina 2021-2022
tarveselvitysta. Liikennepaikkojen kehittdminen on saanut jo toteuttamisrahoi-
tusta. Jatkokehittdminen vaatii seka liilkenteen kehittymisen seurantaa, etta lisaa
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tarpeiden ja toimenpiteiden selvittdmista ja arviointia. Jatkokehittamisen nosta-
mista investointiohjelmaan on arvioitava investointiohjelman tulevien paivitysten
yhteydessa.

¢ Ylivieska-Iisalmi-Kontiomadki-rataosalla (padvayla, TEN-T-kattava) esilla on
ollut liikennepaikkojen kehittamistd tavaraliikenteen toiminnallisuuden paranta-
miseksi. Hankkeen kustannusarvio on n. 80 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100).
Yhteyden kehittamistd on pidetty erityisesti transitoliikenteen nakdkulmasta vaih-
toehtona Oulu-Kontiomaki-yhteyden kehittamiselle (Oulun eteldinen kolmioraide ja
Heikkilankankaan liikennepaikka). Hankkeista on tehty myds yhteinen hankearvi-
ointi, jonka tuloksena on suositeltu Oulun kautta kulkevan kehittamista. Toimin-
taymparistd transitoliikenteeseen liittyen on kuitenkin muuttunut ja liikkenteesta jat-
kossa ei ole tietoa. Ylivieska-lisalmi-Kontiomaki-valin toimenpiteiden hyoéty-kustan-
nussuhde on ollut noin 0,5 ja lisdksi on todettu, etta toimenpiteitd tulee edelleen
arvioida. Viime aikoina ja myds toimintaymparistémuutosten seurauksena pelkas-
taan Iisalmi-Kontiomaki-valin toimivuus ja kapasiteetin riittavyys on alkanut koros-
tua. On arvioitu, ettd tavaraliikenteen sujuvuus edellyttdisi yhden kohtauspaikan
pian lisalmen kolmioraiteen pohjoispuolelle Kontiomden suuntaan. Iisalmi-Kontio-
maki-valin tarpeita arvioidaan osana Savon radan tarveselvityksia, jotka valmistu-
vat kevaalla 2023. Toistaiseksi ei ole riittavaa tietoa sille, etta toimenpiteiden nos-
toa ohjelmaan voitaisiin tarkastella.
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Imatran liikkennepaikan kehittaminen vaihe 1 Tiedot7piii1vi;%t2t§

Imatran liikennepaikka jakautuu useaan
osaan: henkildliikenteen Imatran asema, ta-
varaliikenteen Imatran tavara, raja-asemana
toimiva Imatrankoski, Pelkola ja Imatran-
koski-raja. Hanke koskee Imatra-Imatran-
koski-raja-valin toimenpiteitd. Rajan ylittava
liikenne on koostunut ldhinnd raakapuun
tuontikuljetuksista.

NYKYTILA
Imatra-Imatrankoski-raja-osuus kuuluu padvaylaasetuksen mukaisiin padvayliin ja TEN-T-verkon kat-
tavaan verkkoon. Hankkeen toteuttamisen ja liikennepaikan kansainvalistamisen tarkoituksena on
ollut mahdollistaa vientikuljetukset seka rajan ylittava henkildliikenne Imatrankoskelle. Imatran lii-
kennepaikalla on nahty olevan rooli varareittina Vainikkalan kautta tapahtuville rajan ylittaville kulje-
tuksille. Liséksi hanke mahdollistaisi Suomen sisaisen henkildliikenteen kehittamistd Imatrankoskelle.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Imatra—Imatran raja -vali on tunnistettu TEN-T-verkon
osaksi, jolta puuttuu sahkoistys. Lisaksi se on ollut aiemmin mainittuna yhtena kohteena, jolla on
tarvittu teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-, parannus- ja kehitystoi-
menpiteitd. Tarpeiden lahtokohdat ovat muuttuneet Vendjan liikenteeseen liittyvien muutosten ja
epavarmuuksien takia.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen 1. vaiheen paatoimenpiteet ovat olleet valin sahkoistys, Imatrankosken tavararatapihan
toimintojen siirtdminen Pelkolaan, matkustajaliikenteen toimenpiteet Imatrankoskelle seka Imatran
kolmioraiteen rakentaminen. Hanke on sisaltéanyt myds peruskorjaustoimenpiteita ja akselipainon ko-
rotuksen 25 tonniin.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu vuonna 2014 yleissuunnitelma, YVA on tehty tdta ennen osana Luumaki-
Imatra-valin YVA:a. Vuonna 2019 on tarkasteltu toimenpiteiden toteutuskelpoisuutta ja vaiheistusta
sekd arvioitu YVA:n ajantasaisuus. Yleissuunnitelma hyvaksyttiin vuonna 2020. Ratasuunnitelman
laatiminen kdynnistyi 2020. Rakentamissuunnitelman on ollut tarkoitus sisaltya toteutusvaiheeseen.
Hankkeesta on tehty hankearviointi, joka ei kuitenkaan ole ollut ajantasainen hankkeen sisallén muu-
tuttua ratasuunnitelmavaiheessa. Hanke ei sisally investointiohjelmaan, koska hanke on perustunut
Vendjan tavara- ja henkildliikenteeseen ja ndiden kehittdmiseen, ja liikenteestad tulevaisuudessa ei
ole tietoa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen 1. vaiheen kustannusarvio on noin 64 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hankkeen kus-
tannusarvio on noussut ratasuunnitelmavaiheessa (hankkeen sisallon tdsmennykset ja mukana myds
25 tonnin akselipainon saavuttaminen ja peruskorjaustoimenpiteitd). Kustannukset sisaltavat myds
muiden tahojen kustannusosuuksia, mutta niita ei ole eritelty. Hankkeen suunnitteluun voidaan ha-
kea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen 50 % (jos komissio myontaa hyéty-kustannusvaatimukseen
lievennyksia), mutta Venaja-yhteyksien rahoittaminen ei ole nykyiselldan komission intresseissa.

VAIKUTUKSET

Hankkeen tavoitteena on ollut mahdollistaa kansainvalisen henkilo- ja tavaraliikenteen sekd myoés
valtakunnallisen henkil6liikenteen kehittaminen. Hankkeella on ollut tarkoitus parantaa kansainvalista
saavutettavuutta seka erityisesti elinkeinoelaman kilpailukykyd, tavaraliikenteen toimintaedellytyksia
ja kustannustehokkuutta.

Hankkeen toteuttaminen on liittynyt vientikuljetusten mahdollistamiseen rajan yli Imatrankosken
kautta. Hankkeeseen on kytkeytynyt raja-asematoimintojen siirto Pelkolaan ja Imatrankosken rata-
pihan purku osittain. Hankkeen tarkoituksena on ollut luoda mahdollisuuksia ja toimintaedellytyksia
henkildliikenteen uusille yhteyksille. Sahkgistykseen on liittynyt my6s rajan ylittavan lahijunaliiken-
teen mahdollistaminen Suomen osalta.
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Hankkeella on tavoiteltu valityskyvyn lisdamistd, korkeampaa akselipainoa, junapituuksien kasvatta-
mista ja joustavaa liikenndintia Venajan raakapuukuljetuksissa. Kolmioraiteen tarkoitus on ollut mah-
dollistaa 1100 m:n junapituudet. Toimenpiteilld on ollut tarkoitus mahdollistaa raakapuujunien ope-
rointi suoraan Lauritsalaan ja Joutsenoon seka henkildliikenne Imatrankoskelle. Hankkeen on nahty
vahentdvén vaihtotyéna liilkenndivien yksikdiden maarda ja parantavan rautatieliikenteen turvalli-
suutta.

Hanke on ollut kaavojen mukainen, eika silla ole todettu olevan merkittavia kielteisia vaikutuksia
luonnon- ja kulttuuriymparistéon eika maisemaan. Hanke on kytkeytynyt investointiohjelmassa ole-
vaan Lauritsalan liikennepaikan kehittdmiseen. Jos Lauritsalaan ei toteuteta pitkda yli 900 metrin
raidetta, on todettu, etta osa kolmioraiteen hyddyista jaa saavuttamatta. Hankkeiden kokonaisvaiku-
tuksena on ollut ajettavien junien kokonaismaédran véheneminen ja raidekapasiteetin véhentaminen
Imatra tavaran ja Lauritsalan valilld. Kokojunamahdollisuuden on todettu vahentavan vaihtotyétoi-
mintoja Imatran ratapihalla.

Hankkeen hyo6ty-kustannussuhde on ollut 0,1-0,2, mutta se ei ole taysin vastannut viimeisimpia
suunnitelmia.
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Luumaki-Vainikkala nopeudennosto Tiedot paivitetty
7.11.2022

Vainikkala on Suomen ja Vendjan valisen rau-

tatieliikenteen tarkein rajanylityspaikka ja se #%q,%; o
on ollut ainoa kansainvilisen henkil6liiken- %, %(%%

teen rajanylityspaikka. Rataosan kautta ovat %24 Imatranke
kulkeneet muun muassa Helsinki-Pietari-va- [ ER —Ny 243
lilld liikenndivat Allegro-junat, suurin osa > Tapavhino 1715
Etela-Suomen satamien transitoliikenteests, W -
rautateitse Suomeen tuotava raakaéljy sekd %, e\ Vainikkala /i1
merkittivi osa Kaakkois-Suomen metsiteol- 5 % S\ % W Vainkiclz raja

lisuudelle Vendjalta tuotavasta raakapuusta.

NYKYTILA

Luumaki-Vainikkala-yhteys kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin ja komission esityksen
mukaan jatkossa TEN-T-kattavaan verkkoon. Luumaki-Vainikkala-radalla on alhainen henkil6liiken-
teen nopeustaso. Henkiléliilkenteen suurin sallittu nopeus on 140 km/h, kun se muulla osalla Allegron
Suomen puoleista reittia on ollut 200-220 km/h.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa vali on ollut aiemmin kohteena, jolla on todettu tarvit-
tavan teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-, parannus- ja kehitystoimen-
piteitd. Yhteysvaliin on liittynyt myds henkildliikenteen olosuhteiden turvaaminen ja parantaminen.
Tarpeiden lahtokohdat ovat muuttuneet Vendjan liikenteeseen liittyvien muutosten ja epdavarmuuk-
sien takia.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa on ollut tarkoituksena parantaa radan valityskykya ja toteuttaa radan oikaisut, joilla no-
peutetaan erityisesti henkildliikennetta nostamalla nykyisen radan nopeustaso 180 kilometriin tun-
nissa. Hanke on sisaltényt geometrian parantamisen lisaksi my6s turvalaite- ja sahkératamuutoksia.

AIKATAULU

Hankkeesta on tehty tarveselvitys ja hankearviointi. Seuraavana vaiheena on ollut esilld todennakaoi-
sesti YVA:n ja yleissuunnitelman laatiminen, joita seuraa ratasuunnitelma. Suunnittelun arvioituna
kestona ennen rakentamissuunnittelua on pidetty vahintadn neljaa vuotta (riippuen siitd, tarvitaanko
YVA). Hanke ei sisally investointiohjelmaan, koska hanke on perustunut Venajan tavara- ja henkil6-
liikenteeseen ja ndiden kehittdmiseen, ja liikenteesta ja sen kehityksesta tulevaisuudessa ei ole tie-
toa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on ollut noin 43 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hankkeen suunnitte-
luun on nahty voitavan hakea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen 50 % (jos komissio myontaa hyoéty-
kustannusvaatimukseen lievennyksia), mutta Venaja-yhteyksien rahoittaminen ei ole nykyisellaan ko-
mission intresseissa.

Luumaé&ki-Vainikkala-radalla on todettu olevan myds merkittavia peruskorjaustarpeita. Peruskorjauk-
sen ja nopeustason noston samanaikaisella toteuttamisella on todettu saavutettavan saastoja. Saasto
syntyy siitd, etta oikaisujen kohdalla nykyistd rataa ei tarvitsisi korjata ratalinjauksen siirtyessa. Pe-
ruskorjaus on perusvaylanpidon hankkeita ja sen kustannusarvio on ollut 29 milj. euroa (MAKU 140,
2015=100).

VAIKUTUKSET

Hankkeen tavoitteena on ollut parantaa saavutettavuutta (lisata valityskykya, lyhentda matka-aikoja)
kansainvalisessa liikenteessa. Tarkoituksena on ollut parantaa seka henkild- ettd tavaraliikenteen
palvelutasoa, toimintaedellytyksia ja kilpailukykya. Hanke on kytkeytynyt rajaliikenteen edellytysten
parantamiseen ja sen on nahty tukevan liilkenteen paastdjen vahentamista.

Riippuen hankkeen toimenpiteistd, hankkeella on nahty olevan vaikutuksia luonto- ja kulttuuriympa-
ristdon tai maisemaan. Hankkeen hy&ty-kustannussuhde on ollut 0,81 (toteutus on peruskorjauksen
yhteydessa).
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Oulu-Kontiomaki kehittaminen (hankekori 1A) Tied0t7piii1\/i;%t2t;

Kokkola—Kontiomadki-valilla tavaraliikenteen
on mahdollista kulkea vaihtoehtoisesti Oulun
tai Iisalmen kautta. Oulun kautta kulkevalla
reitilla on Oulu-Kontiomaki —osuudella ollut
vdlityskykypuutteita sekd Oulusta itadn ja kelmiraid)
eteladn suuntautuvien ratayhteyksien valilta
puuttuu suoran liikennéinnin mahdollistava
kolmioraide.

[Heikkilankankaan LP

NYKYTILA el B
Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaisille paavaylille seka padradan osalta TEN-T-ydinverkkoon
ja Kontiomden suunnan radan osalta TEN-T-verkon kattavaan verkkoon. Kyse on rataverkon toimi-
vuudesta ja valityskyvyn riittavyydesta laajemminkin Ylivieskan ja Kontiomden valilla eri reittivaihto-
ehdoilla (Ylivieska-Oulu-Kontiomaki, Ylivieska-lisalmi-Kontiomaki) erityisesti tavaraliikenteen nako-
kulmasta. Ensisijaisesti kehitettavaksi reitiksi on tunnistettu Oulun kautta kulkeva yhteys. Kyse hank-
keessa on kuitenkin ollut transitoliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta, ja tarpeiden tilan-
nekuvaa ja hankkeen ldhtokohtia on muuttanut Vendjan liikenteeseen liittyvat muutokset ja epavar-
muudet.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tarkoituksena on ollut Oulu-Kontiomaki-yhteyden edelleen kehittéminen rakentamalla Ou-
lun kolmioraide ja Heikkilankankaan liikkennepaikka. Oulun kolmioraide mahdollistaisi tavarajunien
suoran liikkenndinnin paaradan ja Kontiomden suunnan radan valilla ilman junien kaantttarvetta Ou-
lun ratapihalla. Uusi Heikkildnkankaan liikennepaikka mahdollistaisi Oulu-Kontiomaki-rataosalla pit-
kien junien kohtaamiset. Oulun ja Kontiomaen valilla liikennepaikkojen kehittdminen on saanut
vuonna 2020 rahoituksen, mutta kyseiset toimenpiteet jaivat ilman rahoitusta.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu ratasuunnitelma ja hankearviointi. Rakentamissuunnitelma on ollut tarkoituk-
sena laatia rakentamisen yhteydessa. Hanke ei sisdlly investointiohjelmaan, koska tarve perustuu
Vartiuksesta Raaheen ja Kokkolaan kulkeviin pitkiin pellettijuniin, ja liikenteesta tulevaisuudessa ei
ole tietoa.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on ollut noin 38 milj. euroa: Kolmioraiteen kustannusarvio 22 milj. euroa
ja Heikkildnkankaan liikennepaikan kustannusarvio 16 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Kuntien
osuus kustannuksista on ollut noin 0,2 milj. euroa. Hankkeiden rakentamiseen voidaan hakea CEF-
tukea 30 % ja rakennussuunnitteluun 50 %. Vendja-yhteyksien rahoittaminen ei ole nykyiselldan
komission intresseissa.

VAIKUTUKSET

Hankkeen tavoitteena on ollut parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia sekd tavaraliikenteen
toimivuutta ja saavutettavuutta pohjoisemmassa Suomessa ja rannikon satamiin. Hanke on liittynyt
erityisesti kansainvaliseen tavaraliikenteeseen. Tarkoituksena on ollut poistaa Vartiuksesta Raahen
terasteollisuudelle ja Kokkolan satamaan kulkevien pitkien pellettijunien kaantétarve Oulun ratapi-
halla ja tehostaa siten néiden kuljetusten kustannustehokkuutta.

Hankkeen suunnitelmissa on kiinnitetty huomiota melun- ja térinanhallintaan. Tarkoituksena on ollut
mm. rakentaa meluvalleja ja pienentaa tarinaa rakenteellisesti.

Hankearviointi on tehty vertailemalla toimenpiteitd vaihtoehtoisen Kontiomaki-Iisalmi-Ylivieska-reitin
likennepaikkojen kehittdmishankkeeseen. Hankearvioinnin perusteella on suositeltu Oulun kolmiorai-
teen ja Heikkildnkankaan liikkennepaikan muodostaman hankekokonaisuuden toteuttamista Oulun
kautta kulkevan transitoreitin kehittdmiseksi. Hankevaihtoehto on ollut yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattava (hy6ty-kustannussuhde noin 2,0).
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Oulun asemakeskus ja henkiloratapiha Tiedot paivitetty
4.11.2022

Oulun liikennepaikka koostuu useammasta lii-
kennepaikan osasta, joista yksi on Oulu asema.
Oulu toimii vaihtoasemana padradan junien ja

Houkipudos
Oulu Tuira

Oulu—Kontiomdki-rataosalla liikenndivien ju- Ouiy aserma
nien vililli seké useiden paaradan junien paa- .
teasemana. o Oulu tavara
Oritikari
Oulu Nokela
Kempele Pildarolo
NYKYTILA

Oulu asema sijoittuu TEN-T-verkon ydinverkolle ja padvaylaasetuksen mukaiselle paavaylaverkolle,
paavaylien risteamiskohtaan. Oulun aseman henkildratapihalla on kolme laituriraidetta ja autolas-
tauslaituri sekd muutamia sivuraiteita. Reunalaituri on korkea ja valilaiturit ovat matalia. Asemanseu-
dun kehittamistyd on kdynnissa.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Oulu on tunnistettu yhdeksi keskeisista ratapihoista,
joilla on tarvetta erilaisille peruskorjaus-, parantamis- tai kehittdmistoimille. Kirjaus on yleinen liiken-
nepaikan eri osia koskeva.

HANKE JA TAVOITTEET

Oulun aseman esilla oleviin toimenpiteisiin liittyy erilaisia laiturijarjestelyja (parantamista ja kehitta-
mista), laitureiden peruskorjausta, uusi alikulkutunneli, autolastauspaikan siirto ja liityntapysakainti-
jarjestelyja. Toimenpiteiden tarve kytkeytyy keskeisesti asemanseudun kehittamisen tavoitteisiin.

AIKATAULU

Hankkeen ratasuunnitelman laatiminen on kdynnissa. Ratasuunnitelman rinnalla tehdaan hankearvi-
ointi. Ratasuunnitelma on tarkoitus laittaa nahtaville kevaalla 2023 ja se on mahdollista hyvaksya
asemakaavamuutosten hyvaksymisen jalkeen arviolta alkuvuodesta 2024.

Hanketta ei ole sisdllytetty investointiohjelmaan, koska toteutettavan hankkeen sisaltdé on tédsmenty-
maton eikd kustannusten jaosta ole sovittu.

KUSTANNUKSET

Hankkeen tdmanhetkinen kustannusarvio on 20-25 milj. euroa. Kustannusten jaosta ei ole sovittu.
Hankkeen CEF-tukimahdollisuudet tarkentuvat hankearvioinnin laatimisen myéta. Suunnitteluun on
mahdollista hakea tukea 50 % ja rakentamiseen 30 %.

VAIKUTUKSET

Hanke tukee alueellisen saavutettavuuden paranemista seka parantaa matkaketjujen toimivuutta ja
matkustajien olosuhteita asemilla. Hanke liittyy erityisesti asemanseudun maankaytdn kehittamiseen
ja siihen liittyviin tavoitteisiin. Hankkeen sisaltamat toimenpiteet vahentavat myds liilkenneverkon
korjausvelkaa. Riippuen hankkeen toimenpiteistd, myds ratapihan toiminnallisuus mahdollisesti pa-
ranee.
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Tampere-Jyvaskyla Tiedot paivitetty
4.11.2022

Tampere-Jyvaskyla rataosa on kaksiraiteinen
osuudella Tampere-Orivesi ja yksiraiteinen
vdlilla Orivesi-Jyvaskyla. Liikenne rataosalla
on hadirioherkkdaa. Rataosalla on esilla niin
matka-ajan lyhentamistavoitteita kuin vali-
tyskyvyn parantamistarpeita.

NYKYTILA

Tampere-Jyvaskyla-rataosan kuuluu paavayliin TEN-T-verkon kattavaan verkkoon. Merkittavimmat
kehittamistarpeet liittyvat hairioherkkyyden vahentdamiseen, tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksiin
ja henkiléliikenteen nopeustasoon.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa vali on tunnistettu yhdeksi yhteysvaliksi, jolla on keskei-
simpid valityskykyhaasteita. Tilannekuva nostaa esille myds matka-aikojen lyhentamisen.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke sisaltad Lahdenpera-Jamsa-valin kaksoisraideosuudet ja rataoikaisun matka-aikojen lyhenta-
miseksi, Saakoski-Jyvaskyld-valin valityskyvyn parantamisen, Laihalammin uuden liilkennepaikan seka
Jamsan aseman laituripolun korvaamisen eritasoratkaisuna. Hankkeen sisdltd ja kustannukset tas-
mentyvat viela suunnittelun edetessa.

AIKATAULU

Lahdenperd-Jamsa-vélilla on kdynnissa yleissuunnitelma ja YVA, jotka valmistuvat vuoden 2023
alussa. Taman jalkeen kaynnistetadn ratasuunnitelman laatiminen, joka valmistuu arviolta vuoden
2024 alussa. Ratasuunnitelman jalkeen laaditaan rakentamissuunnitelma, joka on tavoitteiden mu-
kaan valmis vuoden 2026 lopussa. Laihalammin liikennepaikan ratasuunnitelma on valmis, rakenta-
missuunnitelma valmistuu vuoden 2024 alussa. Saakoski-Jyvaskyla-valin toimenpiteista on tehty lii-
kenteellista- ja teknista tarkastelua, joiden pohjalta kdynnistetaan yleissuunnitelman ja YVA:n laati-
minen arviolta vuonna 2024. Koko hankkeesta on tehty hankearviointi. Hanketta ei esiteta investoin-
tiohjelmaan, koska tarpeet vaativat viela vertailua ja arviointia rataverkon muihin kehittdmistarpeisiin
nahden.

KUSTANNUKSET

Toimenpiteiden kustannusarvio on 306 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hanketta voi vaiheistaa
jattamalla Saakoski-Jyvaskyla-valin toimenpiteet myéhemmaksi, mutta kriittisimman ja tarkeimman
Lahdenperd-Jamsa-valin toimenpiteet muodostavat kustannuksista kuitenkin merkittdvimman osan,
288 milj. euroa. Saakoski-Jyvaskyla-valin kustannusarvio tulee myés vield tdsmentymaan. Yhteys-
valin suunnitteluun on saatu tukea CEF2021-haussa. Jatkosuunnitteluun on mahdollista hakea tukea
50 % ja rakentamiseen 30 %, jos komissio mydntaa hyoty-kustannusvaatimukseen lievennyksia.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa erityisesti alueiden valisté saavutettavuutta ja myos kansainvalistd saavutettavuutta
matka-aikojen lyhentyessa ja ratakapasiteetin kasvaessa seka junien liikenndinnin hairidherkkyyden
vahentyessd. Lahdenpera-Jamséa-valin toimenpiteet mahdollistavat ei kaupallisten junakohtausten
poistamisen seka vakiorakenteisen tunnin vuorovalin henkil6liikenteelle.

Hanke parantaa elinkeinoeldman toimintaedellytyksia ja matkustajien palvelutasoa. Hanke parantaa
my6s matkustajien olosuhteita ja turvallisuutta asemilla.

Hankearvioinnin mukainen hydty-kustannussuhde 0,42.
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Tampere-Seinajoki: Lielahti-Parkano Tiedot paivitetty
4.11.2022

Tampere (Lielahti) -Seindjoki -vali on yksirai-
teinen ja matkustajamaariltdan Suomen
toiseksi vilkkain rataosa. Ennusteissa on ollut
my®os liikenteen kasvua.

NYKYTILA

Tampere-Seinadjoki-rataosa kuuluu paavayliin ja TEN-T-ydinverkkoon. Rata on Tampereen Lielahden
ja Seindjoen valilla yksiraiteinen. Henkildliikenteen nopeustaso on 200 km/h. Vaikka radalla on useita
likennepaikkoja junien kohtaamismahdollisuuksien parantamiseksi, yksiraiteisuus rajoittaa junien li-
saamismahdollisuuksia. Erityisesti matkustajaliikenteeseen on ennustettu kasvua.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosa nousee esille matka-aikojen lyhentdmisen na-
kdkulmasta Tampere-Oulu-valilla, mutta ei keskeisimpana rataverkon valityskykyhaasteena.

HANKE JA TAVOITTEET

Esilla on toimenpiteina Lielahti—Lakiala-valin kaksoisraide valityskyvyn parantamiseksi ja Parkanossa
Vahojarven liikennepaikan parantaminen pidempien junien kohtaamismahdollisuuksien paranta-
miseksi.

AIKATAULU

Tampere-Seindjoki-valisté on tehty erillinen tarveselvitys ja valia on tarkastelu myds koko yhteyden
Tampere Oulu-tarveselvityksessa (2020). Tarveselvityksen yhteydessa on tehty hankearviointi. Tar-
veselvityksessa ensimmaisina edistettavina toimenpiteina on noussut esiin Lielahti—Lakiala-valin kak-
soisraide ja Vahojarven lilkennepaikan parantaminen. Parhaillaan Lielahti—Lielahti-vali on yleissuun-
nitelman ja YVA:n laatimisvaiheessa. Vahojarven liikennepaikan osalta on kdynnissa ratasuunnitel-
man laatiminen. Nama valmistuvat vuoden 2024 loppuun mennessa.

Toimenpiteita ei ole esitetty investointiohjelmaan, koska niitd ei voida valtakunnallisten tarpeiden
priorisoinnin nakokulmasta pitaa keskeisimpina tai kiireellisimpind. Hydtykustannus-suhde on myés
alhainen. Vahojarven lilkennepaikkaa voidaan edistéd mahdollisesti myds erillisend pienempand
hankkeena.

KUSTANNUKSET

Toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensa noin 97 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hankkeen
suunnitteluun on saatu CEF-tukea. Rakentamiseen voidaan hakea CEF-tukea 30 %, mikali komissio
myontdd hyoty-kustannusvaatimukseen lievennyksia.

VAIKUTUKSET

Toimenpiteet parantavat erityisesti alueiden valistd saavutettavuutta. Toimenpiteet eivat lisaa mer-
kittavasti valityskykya (melko lyhyt kaksoisraideosuus), mutta vahentavat liikenteen hairioherkkyytta.
Toimenpiteista hyétyy ldhinna tavaraliikenne toimivuuden paranemisen kautta.

Toimenpiteiden hydty-kustannussuhde jaa matalaksi, sen ollessa 0,12. Toimenpiteiden vaikutuksia
ja vaikuttavuutta arvioidaan vield lisaa kaynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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NYKYTILA

Luumaki-Vainikkala-yhteys kuuluu paavayldasetuksen mukaisiin paavayliin ja komission esityksen
mukaan jatkossa TEN-T-kattavaan verkkoon. Luumaki-Vainikkala-radan kautta ovat kulkeneet muun
muassa Helsinki-Pietari-valilla likenndivat Allegro-junat, suurin osa Etela-Suomen satamien transito-
likenteestd, rautateitse Suomeen tuotava raakaoljy seka merkittava osa Kaakkois-Suomen metsate-
ollisuudelle Venajalta tuotavasta raakapuusta. Vainikkalan ratapihan ongelmana on ollut puutteelli-
nen valityskyky ja ratapiha on ollut usein ruuhkautunut. Ratapihan ruuhkautuminen on heijastunut
Kaakkois-Suomen muihin ratapihoihin ruuhkauttaen myos niita.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Luumaki-Vainikkala-vali on ollut aiemmin mainittuna ra-
taosana, jolla on ollut keskeisia valityskykyhaasteita. Lisaksi Vainikkala on ollut aiemmin todettuna
yhdeksi keskeisista ratapihoista, joilla on ollut tarvetta erilaisille peruskorjaus-, parantamis- tai kehit-
tamistoimille. Tarpeiden lahtékohdat ovat muuttuneet Vendjan liikenteeseen liittyvien muutosten ja
epavarmuuksien takia.

HANKE JA TAVOITTEET
Tarkoituksena on ollut toteuttaa Vainikkalan ratapihan (Vainikkala tavara) valityskykya parantavia
raide- ja turvalaitemuutoksia seka muita pienia toimenpiteita.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Hankearviointia ei ole tehty. Seuraava vaihe on ollut toteuttami-
nen, johon sisdltyy rakentamissuunnitelma. Hanke ei sisdlly investointiohjelmaan, koska hanke on
perustunut Vendjan tavara- ja henkildliikenteeseen ja ndiden kehittymiseen, ja liikenteesta ja sen
kehityksesta tulevaisuudessa ei ole tietoa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on ollut 6 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Hankkeen suunnitteluun
voidaan hakea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen 30 % (jos komissio myontaa hyoty-kustannusvaa-
timukseen lievennyksia), mutta Venaja-yhteyksien kehittdminen ei ole komission nykyiselldan intres-
seissa.

Vainikkalan ratapihalla on todettu olevan liséksi perusvaylanpidon rahoituksella toteutettavia merkit-
tavia peruskorjaustarpeita, kustannusarvio 30 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Ratapihan pienet
kehittamistoimenpiteet on ollut suositeltavaa toteuttaa peruskorjausten kanssa samanaikaisesti.

VAIKUTUKSET

Tarkoituksena on ollut parantaa kansainvalistd saavutettavuutta ja rajaliikenteen toimintaedellytyksia
seka henkil6- ja tavaraliikenteen palvelutasoa, toimintaedellytyksia ja kilpailukykya. Tavoite on ollut,
etta toimenpiteilld pystytéddn vastaamaan liikenteen mahdolliseen kasvuun ja etta ne helpottavat lah-
toratapihojen ruuhkautumisongelmia, nopeuttavat junien |aht6a ja helpottavat sisdista vaihtotyota
Vainikkalassa. Tarkoitus on ollut parantaa tavaraliikenteen mahdollisuutta hyédyntda taysimaaraisesti
Vainikkalan ratapihalla jo olemassa olevaa kapasiteettia. Tarve on ollut erityisen korostunut Vainik-
kalan ratapihan monitoimijaymparistossa.

Toimenpiteet kohdistuvat nykyiseen ratainfraan eivatka vaadi muutoksia rautatiealueeseen. Vaiku-
tuksia muuhun ymparistoon ei ole todettu merkittéviksi. Hankearviointia ei ole tehty, mutta toimen-
piteilld on nahty voitavan parantaa ratapihan valityskykya nopeasti ja kustannustehokkaasti.
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Ylivieska-Oulu Tiedot paivitetty
4.11.2022
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NYKYTILA
Ylivieska-Oulu-rataosa kuuluu paavayliin ja TEN-T-Ydinverkkoon. Rataosa on yksiraiteinen. Henkil6-
likenteen nopeustaso on padosin 160-200 km/h. Henkilo- ja tavaraliikenteen yhteensovittamisessa
on ollut haasteita ja yksiraiteisuus rajoittaa tulevaisuudessa junien lisadmismahdollisuuksia riippuen
likenteen kehityksesta.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosa on ollut esilla keskeisend kohteena, jossa on
valityskykyyn liittyvia haasteita, mutta Venajan Ukrainaan kohdistaman hyokkdyssodan seurauksena
tapahtuneen toimintaymparistomuutoksen myéta tavaraliikkenne rataosalla on vahentynyt, eika sita
voi luokitella enda valityskyvyltaan rataverkon kriittisimpiin kohteisiin. Lisdksi strategisessa tilanne-
kuvassa on mainittu koko Tampere-Oulu-vali matka-aikojen lyhentamisen nakokulmasta.

HANKE JA TAVOITTEET

Toimenpiteind on Liminka-Oulu-valin kaksoisraide valityskyvyn parantamiseksi seka liikennepaikkojen
parantamista muun muassa pidempien junien kohtaamismahdollisuuksien parantamiseksi (Kangas,
Hirvineva, Ruukki).

AIKATAULU

Yhteysvadlid on tarkastelu osana Tampere-Oulu-tarveselvitysta (2020). Tarveselvityksen yhteydessa
on tehty hankearviointi. Tarveselvityksessa ensimmaisina edistettdvina toimenpiteind on noussut
esiin Liminka-Oulu-valin kaksoisraide ja liikennepaikkojen parantamista. Liminka-Oulu-vali seka Kan-
kaan ja Hirvinevan liikennepaikoista on tekeilla ratasuunnitelmat. Ratasuunnitelmien valmistuminen
on arviolta vuoden 2024 loppuun. Ruukin liikennepaikan parantamisesta tehdaan viela esisuunnitte-
lua. Ruukkiin liittyy my6s laajempia mahdollisia toimenpiteita.

Toimenpiteita ei ole esitetty investointiohjelmaan, koska toimenpiteiden vaikuttavuuteen liittyy epa-
varmuutta alhaisen kannattavuuden lisaksi. Toimenpiteet ovat kytkeytyneet erityisesti tavaraliiken-
teen, 1ahinna transitoliikenteen kehittdmiseen ja transitoliikenteen tulevaisuudesta ei ole talla hetkella
tietoa. Toisaalta esilld on ollut erityisesti raakapuukuljetusten maarien mahdollinen kasvu kotimaan
metsateollisuuden investointien seurauksena. Liikennepaikkojen parantamista voidaan edistaa mah-
dollisesti my6s erillisina pienempind hankkeina.

KUSTANNUKSET

Toimenpiteiden kustannusarvio on noin 167 milj. euroa (MAKU 140, 2015=100). Liminka-Oulu-valilla
esilld olevan tarinanhallinnan arvioidaan nostavan kustannusarviota, mutta kustannusten arviointi
vaatii ensin selvyytta tarindnhallinnan toimenpiteista. Liminka-Oulu-radan ratasuunnittelulle ja Ruu-
kin liikennepaikan yleissuunnittelulle on mydnnetty CEF-tukea. Rakentamiseen voidaan hakea CEF-
tukea 30 %, mikali komissio myodntaa hyoty-kustannusvaatimukseen lievennyksia.

VAIKUTUKSET

Toimenpiteet parantavat alueiden vdlisen liikenteen saavutettavuutta. Toimenpiteet eivat lisaa mer-
kittavasti valityskykya (melko lyhyt kaksoisraideosuus), mutta vahentavat liikenteen hadiridherkkyytta.
On arvioitu, etta toimenpiteista hyotyisi Idhinna tavaraliikenne toimivuuden paranemisen kautta.

Kaksoisraide kytkeytyy myos liikenteen aiheuttaman térindongelman ratkaisemiseen. Kaksoisraide
toisi lisamahdollisuuksia myds lahijunaliikenteen kehittamiselle.
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Toimenpiteiden hyéty-kustannussuhde on jaanyt matalaksi, sen ollessa 0,05. Arviointi on sisaltanyt
transitoliikenteen huomioinnin. Toimenpiteiden vaikutuksia ja vaikuttavuutta arvioidaan viela lisaa
kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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